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1. PRZEDMIOT PROWADZONYCH DZIALAN INFORMACYJNYCH

1.1 Informacje dotyczace planowanej inwestycji

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa o szczegotowosci Studium
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego wraz z materiatami do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy drogi ekspresowej S10 na odc. od granicy wojewodztwa do DK50
i drogi ekspresowej S50 na odc. od DK50 do S7. W zakresie opracowania znajduje sie takze
pofgczenie drogi ekspresowej S10 z Plockiem stanowigce nowy przebieg drogi krajowej nr 60.

Podstawowym celem dziatan informacyjnych byto zapoznanie miejscowej spotecznosci miasta
oraz gmin, na terenie ktérych zlokalizowane bedzie przedsiewziecie z planowang inwestycja. Dzieki
spotkaniom informacyjnym miejscowa spoteczno$¢ mogta zgtosi¢ swoje uwagi i wnioski dotyczgce
projektowanej inwestycji i wypowiedzie¢ sie w sprawie poszczegdlnych rozwigzan projektowych.
W ramach omawianego przedsiewziecia zaprojektowano nowy przebieg drogi ekspresowej S10
i S50 oraz drogi krajowej nr 60. Inwestycja ma na celu przede wszystkim poprawe bezpieczehstwa
na drogach w korytarzu projektowanej drogi ekspresowej, a takze stworzenie nowych mozliwosci
komfortowego potaczenia drogowego miast Wioctawek i Ptock wraz z ich okolicznymi
miejscowosciami, z aglomeracjami bydgosko-torunskg oraz warszawskg. Budowa drog S10, S50
i DK60 zapewni efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego oraz
umozliwi aktywizacje gospodarczg terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie planowanych drég,
a szczegolnie w rejonach projektowanych weztéw drogowych.

1.2 Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest u Umowa nr 2053.2022.1-1.D-3.2413.17.2021.44 z dnia
04.08.2022 r. na Dokumentacje projektowg budowy drogi ekspresowej S10 i S50 A1 - Obwodnica
Aglomeracji Warszawskiej z podziatem na czesci: Czes¢ Il - Studium Techniczno -
Ekonomiczno — Srodowiskowe z materiatami do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. od granicy wojewodztwa do DK50
i drogi ekspresowej S50 na odc. od DK50 do S7”.

1.3 Materiaty wejSciowe

Do projektowania przyjeto ponizej wymienione materiaty wyjsciowe:

— korytarz okreslajgcy geograficzny zakres zaméwienia,

— wzorcowe PFU aktualizowane w trakcie trwania umowy, zgodnie z wprowadzeniem
nowych dokumentow wzorcowych przez GDDKIA,

— dane GIS,

— Analiza i prognozy ruchu, opracowane na potrzeby przedmiotowego zadania,

— Dokumentacja geologiczna opracowana na potrzeby przedmiotowego zadania: Studium
geologiczno — inzynierskie, dokumentacja hydrogeologiczna,

— Inwestycja Centralnego Portu Komunikacyjnego — wariantowe rozwigzania projektowanej
linii kolei duzej predkosci realizowane w potudniowej czesci korytarza w ramach projektu
Centralnego Portu Komunikacyjnego,

— Dokumentacja projektowa dla zadania ,Wiadukt drogowy nad ulicg Otolinskg w Ptocku”
opracowana na zlecenia Miasta Ptock,

Temat nr PL10249 06.2025 STES |4



d Gt O b gg‘-__-__._ Ut Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowe dla zadania pod nazwa:
' ,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojewddztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

— dane pozyskane z urzedéw administracji publiczne;,
— dane pozyskane od gestorow infrastruktury majgcej szczegolne znaczenie na aktualnym
etapie opracowania.

1.4 Opis planowanej inwestycji

Projektowana droga ekspresowa S10 zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim,
w  powiatach: sierpeckim, ptoAskim, ptockim oraz miasto Ptock, w gminach:
Brudzen Duzy, Mochowo, Gozdowo, Stara Biata, Bielsk, Ptock, Radzanowo, Starozreby, Bulkowo,
Dzierzgznia, Naruszewo, Zatuski.

Przedsiewziecie zaktada budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej klasy S oraz potgczenie
drogi ekspresowej S10 z Ptockiem w postaci dwujezdniowej drogi krajowej klasy GP, a takze
powigzanie wezta S10 / DK60 z istniejacym przebiegiem DKG60 po stronie potnocnej w postaci
jednojezdniowej drogi krajowej klasy GP.

Planuje sie potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg siecig drogowg poprzez
wezly drogowe na przecieciu z wybranymi drogami. Zapewnienie ciggtosci komunikacyjnej
istniejgcej sieci drogowej planuje sie za pomocg projektowanych przejazdéw poprzecznych oraz
sieci dodatkowych jezdni. Potgczenie nowego przebiegu DKGO z istniejgcg siecig drogowg planuje
sie w formie skrzyzowan.

1.5 Przebieg wariantéw drogi ekspresowej S10

Poczatek wariantu 1 znajduje sie w projektowanym wezle z drogg wojewddzkg nr 559 w rejonie
miejscowosci Izabelin w gminie Brudzeh Duzy, skad droga ekspresowa S10 biegnie w kierunku
wschodnim przez tereny rolnicze i leSne, na poétnoc od miejscowosci Kltobukowo-Patrze.
W km 4+200, w rejonie miejscowosci Grodnia, droga przekracza doline rzeki Skrwy, nastepnie
w km 8+000 w rejonie miejscowosci Lukoszyn zlokalizowano wezet typu WB. W rejonie km 14+000,
gdzie zlokalizowano MOP kat. Il ,Czarnominek”, droga odbija w kierunku potudniowym, nastepnie
w km 17+150 przecina linie kolejowg nr 33. Kolejny wezet typu WB zlokalizowano w km 19+600
w rejonie miejscowosci Jgczewo. Na dalszym odcinku droga przebiega w zblizeniu do miejscowosci
Bielsk od strony potudniowej. W km 25 ulokowano wezet typu WB z dwoma wariantami przebiegu
projektowanej drogi DK60. Nastepnie droga ekspresowa przebiega na pétnoc od miejscowosci
Smolino, wzdituz drogi powiatowej nr 2912W. W km 31+300, w rejonie miejscowosci Jaroszewo
zlokalizowano MOP kat. |. Na przecieciu drogi ekspresowej z drogg wojewddzkg nr 567
w sgsiedztwie miejscowosci Opatowiec, w km 35+300 zlokalizowano wezet typu WB. W rejonie km
39+000 droga przecina kompleks lesny oraz odbija w kierunku pétnocnym, a w rejonie od km 41+500
do 43+200 przecina kolejny kompleks lesny. W km 48+400, w rejonie miejscowosci Bulkowo
zlokalizowano wezet typu WB z drogg powiatowg nr 2924W, nastepnie w km 53+200 zlokalizowano
MORP kat. Il ,Krubice”. W km 57+500, na terenach PGR Sosenkowo zlokalizowano wezet typu WA
z drogg S50. Na tym wezle nastepuje zmiana numeraciji ciggu gtdéwnego z ,S10” na ,S50”, wezet nie
obstuguje ruchu lokalnego. Droga omija od pétnocy miejscowosé Naruszewo, przy ktorej
w km 65+500 ulokowano wezet typu WB z drogg wojewddzkg nr 570 oraz z drogg powiatowg
nr 3065W. Na dalszym odcinku droga odbija na potnoc i przez tereny rolnicze dociera do drogi
ekspresowej S7 w rejonie miejscowosci Nowe Wronhska, gdzie zaplanowano wezet typu WA,
co stanowi zakonczenie wariantu 1.
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Poczatek wariantu 2 znajduje sie w projektowanym wezle z drogg wojewddzkg nr 559 w rejonie
miejscowosci Izabelin w gminie Brudzen Duzy, skad droga ekspresowa S10 biegnie w kierunku
wschodnim przez tereny rolnicze. Miedzy miejscowosciami Turza Mata a Kilobukowo-Patrze,
w km 2+200, droga przekracza doline rzeki Skrwy, nastepnie w km 8+700 w rejonie miejscowosci
tukoszyn zlokalizowano wezet typu WB. W rejonie km 12+000, droga odbija w kierunku
potudniowym. W km 14+000 zlokalizowano MOP kat. Il ,Dziegielewo”. W sgsiedztwie miejscowosci
Proboszczewice, na przecieciu z drogg wojewddzkag nr 540 w km 16+200 zlokalizowano wezet typu
WB. Po ominieciu Proboszczewic od strony potudniowej, droga w km 19+400 przecina linie kolejowa
nr 33. Kolejny wezet typu WB zlokalizowano z projektowang drogg DK60, w zaleznosci od wariantu
przebiegu w km 23+000 lub w km 25+500. Nastepnie w km 28+500 zlokalizowano MOP kat. |
,Ciotkowo”. Na przecieciu drogi ekspresowej z drogg wojewddzkg nr 567 w sgsiedztwie
miejscowosci Ciotkowo, w km 32+000 zlokalizowano wezet typu WB. Nastepnie droga mija
miejscowosci Czerniewo, Sochocino-Praga, Chlebowo, Krzykosy, Rogowo. W km 47+800, w rejonie
miejscowosci Bulkowo zlokalizowano wezet typu WB z drogg powiatowg nr 2924W, nastepnie
w km 52+200 zlokalizowano MOP kat. Il ,Krubice”. W km 57+000, na terenach PGR Sosenkowo
Zlokalizowano wezet typu WA z drogg S50. Na tym weZle nastepuje zmiana numeracji ciggu
gtéwnego z ,S10” na ,S50”, wezel nie obstuguje ruchu lokalnego. Droga w rejonie miejscowosci
Potyry przebiega wzdtuz ropociggéw oraz omija od potudnia miejscowos¢ Naruszewo, przy ktorej
w km 65+400 ulokowano wezet typu WB z drogg wojewddzkg nr 570. Na dalszym odcinku droga
przecina szereg kompleksow lesnych odbija na pétnoc i dociera do drogi ekspresowej S7 w rejonie
miejscowosci Michatéwek, gdzie zaplanowano wezet typu WA, co stanowi zakonczenie wariantu 2.

Poczatek wariantu 3 znajduje sie w projektowanym wezle z drogg wojewodzkg nr 559 w rejonie
miejscowosci Cegielnia w gminie Brudzeh Duzy, skad droga ekspresowa S10 biegnie w kierunku
wschodnim przez tereny rolnicze. W km 1+100, droga przekracza doline rzeki Skrwy, nastepnie
w km 7+300 w rejonie miejscowosci tukoszyn zlokalizowano wezet typu WB za ktérym droga odbija
w kierunku potudniowym. W km 12+000 zlokalizowano MOP kat. Il ,Wioczewo”. W sgsiedztwie
miejscowosci Proboszczewice, na przecieciu z drogg wojewodzkg nr 540 w km 14+000
zlokalizowano wezet typu WB. Po ominieciu Proboszczewic od strony potudniowej, droga
w km 18+900 przecina linie kolejowg nr 33. Na odcinku ok km 17+000 do 23+000 droga przebiega
w zblizeniu, réwnolegle do przebiegu linii kolejowej (wariant 1) realizowanej w ramach budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Kolejny wezet typu WB zlokalizowano z projektowang
drogg DK60, w zaleznoéci od wariantu przebiegu w km 22+500 lub w km 23+500. Nastepnie
w rejonie miejscowosci Meczenino droga przebiega wzdtuz gazociggébw wysokiego cisnienia.
W km 28+200 zlokalizowano MOP kat. I. ,Ciétkowo”. Na przecieciu drogi ekspresowej z droga
wojew0dzkg nr 567 w sgsiedztwie miejscowosci Cidtkowo, w km 32+300 zlokalizowano wezet typu
WB. Nastepnie droga mija miejscowosci Wozniki-Paklewy, Przedpetce, Stare tubki, Stara Stupca
oraz przecina kompleks lesny. W km 45+300, w rejonie miejscowosci Nadutki-Géry zlokalizowano
wezet typu WB z drogag powiatowg nr 2924\W, nastepnie w km 49+900 zlokalizowano MOP kat.
,Szasty”. W km 57+000, W miejscowosci Sosenkowo zlokalizowano wezet typu WA z drogg S50.
Na tym wezle nastepuje zmiana numeracji ciggu gtéwnego z ,S10” na ,S50”, wezet nie obstuguje
ruchu lokalnego. Droga omija od pdétnocy miejscowosé Naruszewo, przy ktérej w km 64+000
ulokowano wezet typu WB z drogg wojewddzkg nr 570. Na dalszym odcinku droga odbija
na potudnie i przecinajgc szereg komplekséw lesnych dociera do drogi ekspresowej S7 w rejonie
miejscowosci Michatéwek, gdzie zaplanowano wezet typu WA, co stanowi zakorczenie wariantu 3.
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1.6 Przebieg wariantéw drogi krajowej DK60

Poczatek wariantu 1 drogi krajowej nr 60 znajduje sie na pétnoc od miejscowosci Bielsk,
w rejonie mostu nad rzekg Sierpienica, skad droga krajowa biegnie na potudnie po wschodniej
stronie Bielska i odbija na wschéd. W km 2+000 ulokowano wezet typu WB z wariantem 1 przebiegu
drogi ekspresowej S10, zas w km 6+000 w rejonie miejscowosci Kuchary-Jezewo oraz Ciachcin
zaplanowano wezet typu WB z wariantem 2 przebiegu drogi ekspresowej S10. W km 7+400,
w sgsiedztwie miejscowosci Ciachcin Nowy, ulokowano skrzyZzowanie z istniejgcym przebiegiem
drogi krajowej nr 60, zas w km 8+500 przewidziano wezet typu WB z wariantem 3 przebiegu drogi
ekspresowej S10. Na odcinku od km 8+500 do km 11+000 droga trzykrotnie przecina warianty
(warianty 1, 6 oraz 41) przebiegu linii kolejowej realizowanej w ramach budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK). Kolejne skrzyzowanie z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej nr 60
ulokowano w km 11+000. Na dalszym przebiegu do granicy Ptocka droga przebiega wzdtuz
istniejgcego $Sladu DK60, po jej wschodniej stronie. Na terenie miasta Ptock zaktada sie
wykorzystanie istniejgcej jezdni DK60 oraz dobudowe drugiej jezdni kosztem parkingu i petli
autobusowej przy cmentarzu. Wariant 1 DK60 konczy sie na wezle fgczacym ulice Bielskg z ulicg
Wiadystawa Bartoszewskiego w Ptocku.

Poczatek wariantu 2 drogi krajowej nr 60 znajduje na potnoc od miejscowosci Bielsk, w rejonie
mostu nad rzekg Sierpienica, skad droga krajowa biegnie na potudnie po wschodniej stronie Bielska
i odbija na zachéd. W km 2+000 ulokowano wezet typu WB z wariantem 1 przebiegu drogi
ekspresowej S10. W km 5+300, w sagsiedztwie miejscowosci Niszczyce-Pienki, ulokowano
skrzyzowanie z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej nr 60. W km 6+400 w rejonie miejscowosci
Drwaly zaplanowano wezet typu WB z wariantem 2 przebiegu drogi ekspresowej S10. W km 8+800
przewidziano wezet typu WB z wariantem 3 przebiegu drogi ekspresowej S10. Na odcinku od km
9+000 do km 11+000 droga trzykrotnie przecina warianty (warianty 1, 6 oraz 41) przebiegu linii
kolejowej realizowanej w ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Kolejne
skrzyzowanie z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej nr 60 ulokowano w km 11+000. Kolejne
skrzyzowanie ulokowano na przecieciu z drogg powiatowg nr 5202W w km 12+300 w miejscowosci
Brochocin-O$rodek. Nastepnie droga przebiega w poblizu miejscowosci Nowe Boryszewo, dla ktdrej
przewidziano skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 5203W w km 13+900. Wigczenie w ukfad drogowy
Ptocka przewidziano w postaci nowego skrzyzowania z ulicg Wtadystawa Bartoszewskiego ok 750m
na potnoc od istniejgcego zespotu skrzyzowan Bartoszewskiego/Otolinska/Boryszewska/DW567.

Przebieg wariantu 3 rézni sie od Wariantu 2 wylgcznie odmiennym sposobem potgczenia
z uktadem drogowym Ptocka. Za skrzyzowaniem w Nowym Boryszewie przewidziano budowe wezta
typu WB w km 15+300, potgczonego analogicznym skrzyzowaniem z ulicg Bartoszewskiego jak dla
wariantu 2. Dalszy cigg trasy DK60 przebiega wiaduktem nad ulicg Otolinskg i w $ladzie istniejgcej
ulicy Tadeusza Mazowieckiego dociera do skrzyzowania z ulicag Wyszogrodzkg. Zaktada sie
wykorzystanie istniejgcej jezdni ulicy Tadeusza Mazowieckiego oraz budowe drugiej jezdni po
stronie wschodniej.

Temat nr PL10249 06.2025 STES |7



Studium techniczno — ekonomiczno — Srodowiskowe dla zadania pod nazwa:
,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojew6dztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

datab#sut

2. DATA | MIEJSCE PROWADZONYCH DZIALAN INFORMACYJNYCH
Podczas dziatan informacyjnych w maju i czerwcu 2024 r odbyty sie nastepujgce spotkania
informacyjne dotyczace inwestycji: Budowa drogi S10 A1-OAW, czesé¢ 2 w woj. mazowieckim

,Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. od granicy wojewodztwa do DK50 i drogi ekspresowe;j
S50 na odc. od DK50 do S77:

Termin . . Spotkanie dla mieszkancow
. Miejsce spotkania .
spotkania gmin:
Gmina Starozreby
14 maja Remiza OSP w Bulkowie, .
(wtorek), gmina Bulkowo
Bulkowo 26A
godz. 18:00

gmina Dzierzgznia

15 maja (Sroda), | Szkofa Podstawowa im. Marii Konopnickiej, gmina Naruszewo

godz. 16:00 Naruszewo 17
gmina Mochowo
. Szkota Podstawowa im. Pawta Wiodkowica,
20 maja Brudzen Duzy
(poniedziatek), | Szkolna 1 ’ gmina Gozdowo
godz. 16:00 ul. Szkolna 15
gmina Brudzenh Duzy
21 maja Orlen Arena
(wtorek), Ptock Miasto Ptock
godz. 16:00 ul. Plac Celebry Papieskiej 1

22 maja (Sroda),

Szkota podstawowa im. Wiadystawa
Broniewskiego,

gmina Bielsk

gmina Stara Biata

godz. 16:00 Bielsk, ul. Sierpecka 42
gmina Radzanowo
28 maja . :
Urzad Gminy Zatuski . .
gf)";tz”f?k_)éo Zatuski, Gminna 17 gmina Zatuski
gmina Wielgie
5 czerwca* _
. ZPO w Wielgiem, :
géz;m:g).,oo ul. Szkolna 5A gmina Ttuchowo

gmina Dobrzyn nad Wistg

*pierwotnie spotkanie informacyjne w gminie Wielgie miato odby¢ sie 29 maja, jednak ze wzgledu na kolizje z innym
wydarzeniem organizowanym w sasiedztwie, na wniosek wiadz gminy, termin spotkania zostal przesuniety na 5 czerwca
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3. OPIS PRZEBIEGU DZIALAN INFORMACYJNYCH

3.1 Opis ramowy przebiegu spotkan

Dziatania informacyjne dotyczgce przebiegu planowanej drogi ekspresowej S10 / S50 oraz
drogi krajowej nr 60 sktadaty sie z nastepujgcych etapow:

— zawiadomienie spoteczenstwa o rozpoczeciu konsultacji spotecznych poprzez
umieszczenie ogtoszeh w urzedach zainteresowanych gmin, lokalnej prasie i Internecie,

— zapoznanie sie spofeczenstwa z udostepnionymi materiatami dotyczacymi planowanej
inwestyciji,

— bezposrednie spotkania informacyjne ze spoteczenstwem,

— zebranie wnioskéw i opinii zgtoszonych przez spoteczenstwo.

Udziat w spotkaniach wzigli przedstawiciele Zamawiajgcego, czyli Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy oraz przedstawiciele Wykonawcy dokumentacji
projektowej, czyli firm Databout Sp. z 0.0. oraz TPF Sp. z 0.0.

Przebieg kazdego ze spotkan wyglgdat nastepujgco:

— powitanie uczestnikow spotkania wraz z omoéwieniem klauzuli informacyjnej RODO przez
przedstawicieli GDDKIA Oddziatu GDDKIA w Bydgoszczy,

— prezentacja przedstawicieli firmy Databout Sp. z 0.0.

— dyskusja ze spotecznoécig na temat planowanej inwestyc;ji.

Wszyscy uczestnicy spotkan informacyjnych zostali powiadomieni o sposobie i terminie
sktadania wnioskéw w sprawie planowanej budowy drogi ekspresowej S10/ S50 oraz drogi krajowej
nr 60. Gotowe formularze wnioskoéw byty wytozone do pobrania przez zainteresowanych w trakcie
spotkania informacyjnego. Poinformowano réwniez o mozliwosci szczegdétowego zapoznania sie
z przebiegiem planowanej drogi na stronie internetowej https://cz2.s10a1-oaw.pl/.

3.2 Gmina Bulkowo i gmina Naruszewo

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw gmin Bulkowo, Starozreby i Dzierzgznia odbyty sie
14 maja o godz. 18.00 w Remizie OSP w Bulkowie, pod adresem Bulkowo 26A. Na spotkanie
przybyto ok 200 oséb. Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw gminy Naruszewo odbyly sie
15 maja o godz. 16.00 w Szkole Podstawowej im. Marii Konopnickiej, pod adresem Naruszewo 17.
Na spotkanie przybyto ok. 200 os6b. Na spotkaniach w Bulkowie i w Naruszewie zostaty zadane
zblizone pytania oraz udzielono tozsamych odpowiedzi.

W ramach przeprowadzonych dziatan informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca
inwestycji, przebiegu trzech planowanych wariantéw, parametréw drogi i uwarunkowaniach
projektowych i Srodowiskowych, kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;j.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odno$nie:

- procedury, terminu i sposobu skfadania ankiet oraz zwracali sie z prosbg o informacje w jaki sposéb
mozna pobra¢ plany sytuacyjne, pytano tez o to jakg realng skuteczno$¢ bedg miaty uwagi
przekazane w ankietach. Przedstawiciele Inwestora oraz projektanci udzielili instrukcji w jaki sposob
pobra¢ materiaty informacyjne oraz ankiety ze strony www dotyczgcej inwestycji oraz poinformowali
o terminach sktadania ankiet z uwagami i wnioskami. Dodatkowo Inwestor zadeklarowat, ze wersja
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papierowa projektu zostanie przekazana do Urzedu Miasta aby umozliwi¢ mieszkarncom wglad do
wersji papierowej dokumentaciji. Wyjasniono, ze mieszkancy danej gminy sg najlepszym zrodtem
informacji na temat funkcjonowania okolicznej sieci drogowej, w zwigzku z tym wszelkie uwagi
przekazane Wykonawcy oraz Zamawiajgcemu za posrednictwem ankiet sg cennym zrodtem wiedzy,
niezbednej do odpowiedniego wykonania prac projektowych, ktére muszg by¢ wziete pod uwage
podczas optymalizowania rozwigzan.

- zabezpieczen budynkdéw mieszkalnych zlokalizowanych przy projektowanej trasie przed hatasem.

W odpowiedzi udzielonej mieszkancom wyjasniono, ze planowana droga zostanie wyposazona
w ekrany akustyczne, ktore zostang zaprojektowane w oparciu o analize akustyczna, ktéra z kolei
zostanie sporzgdzona w kolejnych etapach prac projektowych. Analiza akustyczna postuzy do
wyznaczenia obszarow, ktére bedg podlegaty ochronie przed hatasem generowanym przez ruch
pojazddéw. Ponadto wyjasniono, Zze rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania przeprowadza sie
pomiary hatasu i w przypadku otrzymania wynikdéw niespetniajgcych przepiséw wprowadza sie
zmiany w zabezpieczeniach przeciwhatasowych aby wyeliminowaé nieprawidtowosci.

- mieszkancy zadawali takze pytania odnosnie tego, ktéry wariant bedzie wybrany oraz jakie beda
terminy realizacji inwestycji.

Przedstawiciele inwestora wyjasnili, ze aktualnie nie ma zadnego wybranego wariantu, ani wariantu
rekomendowanego. To wiasnie, po to sg prowadzone dziatania informacyjne aby uzyskaé
stanowisko mieszkancéw do przedstawionych propozycji, zebra¢ informacje, o ktérych inwestor
i projektant moze nie mie¢ jeszcze wiedzy, wprowadzi¢ ewentualne korekty w projekcie,
przeprowadzi¢ analize wielokryterialng w skiad, ktérej wchodzg kryteria spoteczne, srodowiskowe,
ekonomiczne oraz techniczne, i dopiero wtedy bedzie mozna wybraé i zarekomendowac¢ do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska jeden z wariantéw. Planowany termin uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach to rok 2026 Il kwartat, natomiast ztozenie wniosku
o wydanie decyzji planowane jest na koniec | kwartatu 2025 r.

Odnosnie wykupow nieruchomosci wyjasniono, ze procedura odbywa sie na podstawie decyzji
odszkodowawczej wydawanej przez Wojewode. Omodwiono proces wyceny oraz wyptate
odszkodowan.

- mieszkancy pytali o utrate wartosci nieruchomosci znajdujgcych sie w poblizu planowanej
inwestyciji, ktére nie zostang objete procedurg wywilaszczania.

W odpowiedzi poinformowano, Ze dla takich nieruchomosci nie przewiduje sie odszkodowan,
natomiast w zaleznosci od potrzeb zostang one zabezpieczone przed hatasem generowanym przez
planowang droge.

- zadano pytanie o koszt budowy drogi S10 oraz o termin oddania drogi do uzytkowania.
Wyjasniono, ze aktualny etap projektu skupia sie na wyznaczeniu trasy, natomiast koszty zostang
oszacowane w kolejnych etapach prac projektowych. Po uzyskaniu wnioskéw ze spoteczenstwa,
zostanie rozwazone wprowadzenie lokalnych korekt przebiegu trasy i w nastepstwie bedzie
prowadzona analiza wielokryterialna w ramach, ktérej szacowane bedg koszty inwestycji.
Odpowiadajgc na drugg czes¢ pytania Inwestor poinformowat, ze w 2028 r. planowane jest
ogtoszenie zamawiania w trybie projektu i buduj, a rozpoczecie budowy przypadatoby na 2030 r.

- mieszkancy zwracali uwage na aspekty zwigzane z planowanymi rozbudowami istniejgcych
domoéw/budynkoéw, znajdujgcych sie w kolizji z wariantami drogi S10 lub w bezposredniej bliskosci
inwestycji. Ponadto zwrécono uwage, ze do czasu wyboru wariantu odsprzedaz tych nieruchomosci
jest w zasadzie niemozliwa.
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W odpowiedzi poinformowano, Zze istotnie do czasu wyboru wariantu (uzyskania decyzji
srodowiskowej), zasadnos$¢ prowadzenia budow/rozbudéw jest watpliwa, jednak, nie ma przepiséow
zabraniajgcych wtascicielom prowadzenia inwestycji. Niemniej jednak przed przystgpieniem
do takich inwestycji wtasciciele powinni by¢ informowani przez Urzad Miasta o planowane;j trasie
S10.

- zadano pytanie czy w ramach niniejszego zadania zostato rozwazone potgczenie miast Bydgoszcz
oraz Plonsk.

Udzielono odpowiedzi ze droge projektowang w ramach omawianego zadania zaprojektowano
przede wszystkim tak, aby zapewniata potgczenie Aglomeracji Warszawskiej z miastami takimi jak
Wioctawek. Potgczenie drég prowadzgcych do mniejszych miejscowosci oraz pozostatych miast
regionu zostanie zapewnione poprzez przejazdy poprzeczne wzgledem nowoprojektowanej drogi
oraz wezty drogowe.

- mieszkancy zapytali dlaczego nie ma mozliwosci zaprojektowania drogi ekspresowej w Sladzie
istniejgcych drog krajowych i wojewddzkich.

W odpowiedzi wyjasniono, ze istniejgce drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie nie spetniajg
parametrow technicznych drogi ekspresowej wedtug aktualnie obowigzujgcych przepisow w zwigzku
Zz czym Kkonieczna bytaby ich przebudowa w celu dostosowania parametrow tych drég do
parametrow drég ekspresowych. Ponad to wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich znajduje sie
wiele budynkéw mieszkalnych, gospodarczych, ustugowych itp., co generowatoby znacznie wiekszg
ilo$¢ wyburzen ze wzgledu na o wiele szerszy pas drogowy.

- zapytano dlaczego, tworzac przebieg trasy gtdwnej, droge ekspresowg poprowadzono przez
tereny rolnicze i pola uprawne.

W udzielonej odpowiedzi wyjasniono, ze przy tworzeniu przebiegu trasy drogi ekspresowej brane
jest pod uwage wiele czynnikdéw, w tym uwarunkowania srodowiskowe, spoteczne czy ekonomiczne.
Drogi ekspresowe prowadzone sg w taki sposob, aby omijaly Srodowiska cenne przyrodniczo,
zabytki czy geste zabudowy. Na tej podstawie tworzony jest pas drogowy zapewniajgcy najbardziej
optymalng trase ze wzgledu na wszelkie kolizje.

- mieszkancy zapytali dlaczego nie jest brany pod uwage wariant przedstawiony przez CPK biegngcy
blizej lasu w rejonie miejscowosci Kobylniki?

W odpowiedzi wyjasniono, ze Wykonawcg oraz Zarzadcg drég ekspresowych jest Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA) i tylko warianty zaakceptowane oraz przedstawione
przez GDDKIA sg wariantami mozliwymi do realizaciji.

- Mieszkahcy zasugerowali oddalenie drogi ekspresowej od gminy Naruszewo.

W odpowiedzi wyjasniono, ze w niniejszej inwestycji przedstawiono trzy warianty drogi ekspresowej
S10/S50, ktére zdaniem Zamawiajgcego i Wykonawcy sg rozwigzaniami optymalnymi pod
wzgledem liczby kolizji z istniejgcg zabudowg, ochrony srodowiska przyrodniczego oraz
zapewnienia odpowiedniego potgczenia miasta Wioctawek z Aglomeracjg Warszawskg. Podczas
spotkania przedstawiciele GDDKIA oraz przedstawiciele biura projektowego zaznaczyli mozliwos¢
stworzenia wariantu hybrydowego stanowigcego potgczenie trzech zaprezentowanych wariantéw,
ktory po uwzglednieniu uwag oraz sugestii mieszkancow wszystkich gmin bedzie stanowit
kompromis pomiedzy wariantami.

- Mieszkanhcy zapytali czy zostaty wykonane badania ruchu pojazdéw po drodze S10/S50.

W odpowiedzi prowadzacy spotkanie przedstawit oraz objasnit mieszkancom gminy kartogramy
ruchu stworzone w ramach pomiaréw i prognozy ruchu.
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- zapytano czy zostaty wziete pod uwage uwarunkowania srodowiskowe.

W odpowiedzi wyjasniono, ze w niniejszej inwestycji drogowej zostata przeprowadzona
inwentaryzacja przyrodnicza majgca na celu zweryfikowanie gatunkéw i Srodowisk cennych
przyrodniczo oraz szlakéw migracyjnych zwierzat. Jej efektem jest wyznaczenie korytarzy
ekologicznych oraz zapewnienie migracji zwierzat poprzez budowe przej$¢ dla zwierzat gorg oraz
dotem, ktére zostaty przedstawione i omowione podczas prezentacji multimedialne;j.

- mieszkahcy zadali pytanie o to w ktérym z przedstawionych wariantow liczba budynkéw
znajdujacych sie w odlegtosci 20m od drogi ekspresowej jest najwieksza.

Projektant wyjasnit, Ze celem trasowania drogi jest ominiecie bezposrednich kolizji natomiast nie
posiada statystyk dotyczgcych ilosci zabudowan w danej odlegtosci od trasy.

- zadano pytanie o to jak wyglgda przekréj drogi ekspresowe;j.

W odpowiedzi Projektant przedstawit i szczegotowo objasnit poszczegolne elementy przekroju
poprzecznego drogi ekspresowe;.

- zapytano o rodzaj nawierzchni z jakiej bedg wykonane oraz jakiej szerokosci bedg projektowane
drogi réwnolegte.

Odpowiedziano, ze minimalng szerokoécig drogi réwnolegtej do trasy gtéwnej jest 3,50m oraz
mijanki. Szczegotowe szerokosci oraz rodzaj nawierzchni bedg dobierane i projektowane na
dalszych etapach prac. Docelowo przekroj zalezy od tego czy gmina bedzie zainteresowana
przejeciem danej drogi.

- mieszkanhcy zapytali o to w jakich lokalizacjach planowane sg ucigglenia drég lokalnych.

W odpowiedzi Projektant szczegdtowo zaprezentowat zaproponowang sie¢ drog lokalnych na
planach sytuacyjnych z zaznaczeniem iz moze ona ulec zmianie szczegodlnie w wyniku uwag
spoteczenstwa.

- mieszkancy zapytali dlaczego nie jest mozliwe poprowadzenie drogi ekspresowej wzdtuz ropociggu
znajdujgcego sie po potudniowej stronie wariantu W3 (czerwonego).

W odpowiedzi Projektant wyjasnit konsekwencje przesuniecia wariantu W3 na potudnie wzdiuz
ropociggu przedstawiajgc kolizje z zabudowa, ktére bytby konsekwencjg takich rozwigzan oraz
zwrocit uwage na odrebne przepisy dotyczgce budowy drog w obrebie ropociggow.

- zapytano czy po spotkaniach informacyjnych nadal kazdy wariant jest mozliwy do realizacji.

W odpowiedzi wyjasniono ze na tym etapie prac projektowych nie ma wariantu preferowanego
i kazdy wariant w takim samym stopniu jest mozliwy do realizaciji.

- zapytano czy beda organizowane kolejne spotkania z mieszkancami gmin.

W odpowiedzi Projektant zaprezentowat harmonogram inwestycji z zaznaczeniem etapow,
po ktérych organizowane bedg spotkania z mieszkancami. Ponad to przedstawiciel GDDKIA
podkreslit iz mozliwe jest zorganizowanie spotkan z mieszkancami badz przedstawicielami gmin
na kazdym etapie prac, po wczesniejszym zakomunikowaniu takiej koniecznosci do przedstawicieli
GDDKIA.

- zapytano jakg szeroko$¢ ma droga ekspresowa S10/S50 wraz z drogami réwnolegtymi.

W odpowiedzi Projektant przedstawit przekrdj drogi ekspresowej oraz podat orientacyjng szerokosé
80m.
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- zapytano o funkcje jakg bedzie petni¢ starodroze drogi krajowej nr 50 i 60, jezeli zostanie zmieniony
jej przebieg.

W odpowiedzi Projektant poinformowat mieszkancow o mozliwosci zmiany zaproponowanego
nowego przebiegu drogi krajowej nr 50. W takim wariancie jak zostat zaprezentowany, starodroze
petnitoby funkcje dojazdu do sasiednich dziatek.

- mieszkancy zapytali o sytuacje gdy podczas prac projektowych zostanie zbudowany nowy dom na
trasie drogi S10/S50, czy taki dom bedzie stanowit kolejng kolizje z zabudowa.

W odpowiedzi wyjasniono ze nowo wybudowane domy takze mogg stanowi¢ kolejne kolizje.
W trakcie prowadzenia prac projektowych aktualizowane sg dane w tym zakresie.

- zapytano dlaczego sg wydawane pozwolenia na budowe w miejscach gdzie planowana jest
budowa drogi.

W odpowiedzi przedstawiciel GDDKIA wyjasnit, iz polskie prawo nie zakazuje w takiej sytuacji
wydawania pozwolen na budowe. Dodatkowo wynika to z braku wybranego wariantu preferowanego
drogi ekspresowej, co skutkuje brakiem konkretnej lokalizacji pasa drogowego.

- mieszkancy zapytali na ile wigzgce sg warianty drogi ekspresowej S50 projektowanej przez firme
Transprojekt Warszawa.

W odpowiedzi przedstawiciel GDDKIA Warszawa wyjasnit, iz prace projektowe znajdujg sie na
podobnym etapie jak prace projektowe drogi S10/S50.

- mieszkancy zapytali czym jest OUD i czy ich lokalizacja jest juz ostateczna.

W odpowiedzi Projektant szczegotowo wyjasnit rozwiniecie skrétu OUD (Obwoéd Utrzymania Drogi)
oraz petnionej funkcji i przeznaczenia, a takze wskazal, ze szczegétowa lokalizacja moze jeszcze
ulec zmianie.

- zapytano ile wyburzen planowanych jest na poszczegdlnych wariantach.

Projektant szczegotowo przedstawit na planach sytuacyjnych liczbe oraz lokalizacje
zidentyfikowanych kolizji z zabudowa.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegdtowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.

Temat nr PL10249 06.2025 STES | 13



d Gt O b gg‘-__-__._ Ut Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowe dla zadania pod nazwa:
' ,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojewddztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

3.3 Gmina Brudzen Duzy

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw gmin Mochowo, Gozdowo i Brudzen Duzy odbyty sie
20 maja 2024 r. o godz. 16.00 w Szkole Podstawowej im. Pawta Wiodkowica w Brudzeniu Duzym,
pod adresem ul. Szkolna 15. Na spotkanie przybyto ok. 150 os6b.

Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego w ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantéw, parametrow drogi i uwarunkowaniach projektowych i $srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawczej.

Przedstawiciele Inwestora oraz projektanci udzielili instrukcji w jaki sposob pobra¢ materiaty
informacyjne i ankiety ze strony www dotyczacej inwestycji oraz poinformowali o terminach sktadania
ankiet z uwagami i wnioskami.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- mieszkanhcy zapytali czy projektowane przejazdy poprzeczne stanowig przebudowywane drogi
gminne.

W odpowiedzi wyjasniono, ze przejazdy poprzeczne stanowig przebudowywane drogi gminne,
powiatowe, wewnetrzne, wojewddzkie czy krajowe. Drogi te mogg takze pozostaé niezmienne, takie
jak w stanie istniejgcym nad ktérymi projektuje sie obiekt mostowy pozwalajgcy poprowadzi¢ droge
ekspresowg gorg nad tymi drogami.

- zadano pytanie czy dla wariantu, ktéry zostanie wybrany jako wariant rekomendowany, mozliwe
bedg jeszcze jakiekolwiek zmiany w przebiegu tego wariantu.

W odpowiedzi wyjasniono, ze prezentowane mieszkancom trzy warianty przebiegu drogi S10/S50,
poprowadzono w taki sposob, aby omijaé tereny cenne przyrodniczo, zabudowy oraz inne
przeszkody terenowe, ktore mogtyby uniemozliwi¢ prawidtowe zaprojektowanie drogi. Po
uwzglednieniu sugestii oraz problemow zgtaszanych w ankietach przez mieszkancéw terenéw
objetych inwestycjg mozliwe bedzie stworzenie wariantu hybrydowego, stanowigcego potgczenie
trzech zaprezentowanych wariantéw. Drogi rownolegte oraz przejazdy poprzeczne caty czas
podlegajg optymalizacji i w trakcie trwania prac projektowych mogg ulega¢ zmianom. Podobnie
wezty, ktérych lokalizacje zostaty ustalone i pozostajg niezmienne, mogg ulega¢ optymalizacji co do
ksztattu oraz zajetosci terenu.

- mieszkancy zapytali o to jaki jest czas pomiedzy wywtaszczeniem a wycena/przyznaniem
odszkodowania.

W odpowiedzi wyjasniono, iz dokumentem z ktérego wynika, ze dana nieruchomos¢ zostanie
przeznaczona pod budowe drogi ekspresowej/krajowej jest decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID), ktérg wydaje wojewoda. Decyzja ta sprawia, ze nieruchomos¢ zostaje
przejeta przez Skarb Panstwa, a jej wtascicielowi nalezy sie odpowiednie odszkodowanie. Termin
przekazania nieruchomosci jest wskazany w zawiadomieniu o wydaniu decyzji ZRID. Wartos¢
nieruchomosci okresla rzeczoznawca powotany przez wojewode (w tym przypadku kujawsko-
pomorskiego i mazowieckiego) na podstawie sporzgdzonego protokotu. Wysokos¢ odszkodowania
ustalana jest przez wojewode w terminie 30 dni od momentu, w ktorym decyzja ZRID stata sie
ostateczna. Odszkodowanie jest wyptacane w ciggu 14 dni od dnia, w ktérym decyzja o ustaleniu
wysokosci odszkodowania stata sie ostateczna.

- mieszkancy zapytali czy zorganizowane spotkanie jest ,spotkaniem informacyjnym” czy
~konsultacjami spotecznymi”.

Temat nr PL10249 06.2025 STES | 14



d Gt O b gg‘-__-__._ Ut Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowe dla zadania pod nazwa:
' ,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojewddztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

W odpowiedzi wyjasniono ze niniejsze spotkania te stanowig zaréwno spotkania informacyjne dla
lokalnej spotecznosci jak i konsultacyjne dotyczgce przedstawionych rozwigzan. Majg na celu
poinformowanie mieszkancow terendw objetych inwestycjg o jej przebiegu i proponowanych
rozwigzaniach projektowych oraz majg na celu skonsultowanie tych rozwigzan, a takze uzupetnienie
informaciji niezbednych do prawidtowego przebiegu prac projektowych o informacje pozyskane od
mieszkancow poszczegolnych gmin.

- zadano pytanie o to jaka jest przewidziana odlegtosc¢ trasy gtéwnej od budynkéw gospodarczych
znajdujgcych sie w poblizu inwestycji.

W odpowiedzi wyjasniono, ze nie ma ustalonej odlegtosci jaka ma by¢ pomiedzy trasg gtéwnag

a sgsiednig zabudowa.

- mieszkancy zapytali czy przewidywane sg ekrany akustyczne.

W odpowiedzi wyjasniono, ze podczas prac projektowych wykonywana jest analiza akustyczna
na podstawie ktorej wyznaczane sg lokalizacje ekranéw akustycznych.

- zadano pytanie czy wyptacane jest odszkodowanie za obnizenie wartosci gruntow lezgcych
w poblizu inwestyciji.

W odpowiedzi wyjasniono, ze odszkodowanie wyptacane jest w zamian za przejecie nieruchomosci
pod inwestycje drogowg. W ankietach mieszkancy majg mozliwos¢ zgtaszania checi wywtaszczenia
ze wzgledu na zbyt bliskie potozenie nieruchomosci wzgledem drogi ekspresowej. Kazdy z takich
przypadkow jest osobno analizowany, a kazda taka informacja ze strony mieszkancéw jest brana
pod uwage w przypadku optymalizacji rozwigzan projektowych. Dodatkowo wiasciciele
nieruchomosci podzielonych przez inwestycje mogag zgtasza¢ w ankietach che¢ wykupu tzw.
.resztowek”, czyli niewielkich pozostato$ci nieruchomosci podzielonych przez droge ekspresowa.
Takie sytuacje sg takze rozpatrywane indywidualnie.

- mieszkancy zapytali czy w sytuacji, gdy droga ekspresowa nie koliduje z zabudowa, ale psuje
walory estetyczne np. widok z okna domu, co wptywa na cene nieruchomosci, przystuguje
odszkodowanie.

W odpowiedzi wyjasniono, ze odszkodowanie przystuguje za przejecie nieruchomoéci pod
inwestycje drogowa. Jezeli nieruchomo$¢ nie wchodzi w kolizje z inwestycjg drogowg
odszkodowanie nie przystuguje. Samo pogorszenie walorow estetycznych otoczenia nie stanowi
podstawy do wyptacenia odszkodowania.

- mieszkancy zapytali czy grunty sg wykupywane zgodnie z ich przeznaczeniem.

W udzielonej odpowiedzi potwierdzono, ze grunty wykupywane sg zgodnie z ich przeznaczeniem.

- zapytano czy istnieje mozliwos¢ wykonania operatu szacunkowego by na tej podstawie ustali¢

z GDDKIA wysokos$¢ odszkodowania.

W odpowiedzi wyjasniono, ze nie ma mozliwosci wykonania operatu szacunkowego. Wyceng
nieruchomosci zajmuje sie powotany przez wojewode niezalezny rzeczoznawca i tylko z nim nalezy
prowadzi¢ rozmowy w sprawie wartosci nieruchomosci do wiadomosci GDDKIA.

- zapytano czy bedzie przebudowywana infrastruktura typu wodociagi, sieci telekomunikacyjne itp.
oraz rowy melioracyjne.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wszelkie sieci bedg przebudowywane zgodnie z odpowiednio
sporzadzonymi projektami, podobnie w przypadku melioracji. Takie projekty bedg powstawac
na pozniejszych etapach prac projektowych.

- mieszkancy zapytali czy obie czesci (w wojewodztwie kujawsko-pomorskim i mazowieckim) bedg
realizowane jednoczesnie jako cato$c¢.
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W odpowiedzi wyjasniono, ze obie czesci stanowig catg inwestycje, jeden projekt i beda realizowane
jednoczesnie.

- mieszkancy zadali pytania o to czy jest szacowane skazenie Srodowiska w rejonie rzeki Skrwy, jak
zamierza sie chroni¢ flore i faune w tym rejonie oraz w rejonie Brudzenskiego Parku
Krajobrazowego.

W odpowiedzi wyjasniono, ze w ramach prac projektowych przeprowadzana jest analiza
srodowiskowa podczas ktérej prowadzone sg obserwacje terenowe wystepujacych gatunkow
zwierzagt, badane sg migracje zwierzgt na podstawie ktorych wyznacza sie przejscia dla zwierzat,
wyznaczane sg obszary cenne przyrodniczo czy wskazywane sg miejsca wystepowania gatunkow
chronionych. Na podstawie zgromadzonych informaciji trasa gtéwna drogi prowadzona jest w taki
sposob, aby zminimalizowa¢ negatywny wptyw inwestycji na srodowisko oraz tak, aby chronié
obszary cenne przyrodniczo.

- zadano pytanie o termin, w ktérym bedzie wybrany ostateczny wariant drogi ekspresowej.

W odpowiedzi wskazano, ze wybranie ostatecznego wariantu planowane jest na | kwartat 2025 roku.

- mieszkancy zapytali czy ktérykolwiek z wariantéw drogi ekspresowej prowadzony jest w taki
sposob, aby przechodzit w wiekszosci przez dziatki nalezgce do skarbu panstwa.

Udzielona odpowiedz: Nie ma mozliwosci prowadzenia inwestycji drogowych w taki sposob, aby
przebiegaty w wiekszosci po dziatkach skarbu panstwa. Dziafki, ktérych wtascicielem jest skarb
panstwa sg rozproszone, podobnie jak dziatki prywatne. Wyznaczajgc przebieg trasy gtéwnej
zwracana jest przede wszystkim uwaga na ominiecie terenéw silnie zurbanizowanych i gestej
zabudowy celem zminimalizowania kolizji z istniejgcg zabudowg, terenéw cennych przyrodniczo
oraz stworzenie takiego przebiegu drogi ekspresowej, ktéry bedzie mozliwy do zaprojektowania
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz uzasadniony ekonomicznie i uzytkowo.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegdtowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.
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3.4 Miasto Plock

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw miasta Ptock, odbyty sie 21 maja 2024 r. o godz. 16.00
w Sali konferencyjnej na terenie kompleksu Orlen Arena w Ptocku, pod adresem Plac Celebry
Papieskiej 1. Na spotkanie przybyto ok. 70 oséb.

Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantéw, parametrow drogi i uwarunkowaniach projektowych i srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;.

Obecni na spotkaniu przedstawiciele wiadz miasta przedstawili swoje stanowisko na temat
omawianej inwestyciji:

Miasto Ptock zdecydowanie opowiada sie za wariantem W3 (czerwonym) drogi ekspresowej
S10/S50. Takie stanowisko zostato uzasadnione bliskim potozeniem tego wariantu drogi od miasta
Ptocka (okoto 5-7 km). Jak najblizsze zlokalizowanie drogi ekspresowej wzgledem granic miasta
ograniczy transport tranzytowy po drogach lokalnych i przeniesie go na droge ekspresowg. Miasto
wyraza takze obawe o zbyt malg ilos¢ wezibw drogowych (trzy wezly)
w rejonie Ptocka.

Z przedstawionych wariantéw drogi krajowej nr 60 dla wtadz miasta wariantem najbardziej
optymalnym jest wariant V3. Dodatkowo skierowano pytanie do przedstawicieli GDDKIA i biura
projektowego o mozliwo$¢ zaprojektowania skrzyzowan bezkolizyjnych w rejonie ronda przy
ul. Otolinskiej oraz ronda Wojska Polskiego.

W udzielonej odpowiedzi wskazano, ze przy wyborze wariantu rekomendowanego brane sg pod
uwage gtosy kazdej z gmin objetej inwestycjg. Wybierajgc wariant brane sg pod uwage czynniki
spoteczne, ekonomiczne oraz techniczne/uzytkowe. Przede wszystkim nalezy mie¢ na uwadze
bezpieczenstwo uzytkownikow ruchu drogowego. W odniesieniu do weztéw drogowych w rejonie
Ptocka, przeprowadzono odpowiednie analizy i pomiary ruchu, zatem na ich podstawie nie znajduje
uzasadnienia zwiekszanie liczby tych weztéw. Przy projektowaniu skrzyzowan na terenie miasta
Ptocka brane sg pod uwage wszystkie determinanty typu oraz formy skrzyzowania

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- mieszkancy zapytali co to jest wezet oraz czy za pomocg weztbw drogowych bedzie mozna
wjechac na droge ekspresowa.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wezet drogowy stanowi potgczenie drég znajdujgcych sie na réznych
poziomach w sposob bezkolizyjny. Zapewnia potgczenie miedzy tymi drogami za pomocg fgcznic.
Wezty drogowe zostaty zaprojektowane w celu umozliwienia potgczenia ruchu lokalnego z drogg
ekspresowa.

- zadano pytanie o to ile bedzie weztéw na odcinku w rejonie Ptocka.

W odpowiedzi wskazano, ze w rejonie Ptocka zaprojektowano nastepujgce wezly drogowe: wezet
S10xDP5201W (w wariancie W1) i S10xDW540 (w wariancie W2 i W3) — wezet Proboszczewice,
S10xDK60 - wezet Bielsk (w wariancie W1) i wezet Plock (w wariancie W2
i W3), S10xDW567 — wezet Starozreby.
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- mieszkancy zapytali o to jaki jest czas realizacji inwestycji i czy mozna skrécié¢ ten czas.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wykup terenéw pod inwestycje planowany jest na 2031 rok. Czas ten
zostat okreslony na podstawie opracowanego harmonogramu prac projektowych. Harmonogram
opracowano z uwzglednieniem wszelkich op6znien zwigzanych z wydawaniem réznego rodzaju
decyzji, pozwolen oraz ewentualnych odwotan. Nalezy pamietaé, ze na czas inwestycji ma wplyw
wiele czynnikdbw w tym ogtoszenie przetargu, wybor wykonawcy, dtugos¢ uzyskania Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach czy dtugo$¢ uzyskania ZRID.

- zadano pytanie o to jakie srodki finansowe zaplanowano na realizacje inwestycji.

W odpowiedzi wskazano, ze na ten moment zaplanowane jest finansowanie obejmujgce prace do
badan geologicznych.

- mieszkancy zapytali dlaczego droga krajowa nr 60 nie zostata zlokalizowana blizej Wisty.

W odpowiedzi wyjasniono, ze tworzgc studium korytarzowe brano pod uwage wszystkie mozliwe
czynniki wptywajgce na przebieg inwestycji. Sposrod wszystkich wariantow wybrano opcje
najbardziej optymalne pod wzgledem oddziatywania na s$rodowisko, zatozen projektowych
i czynnikow ekonomicznych.

- zadano pytanie czy droga krajowa nr 60 bedzie budowana w ramach jednej inwestycji z drogg
ekspresowg S10/S50.

W odpowiedzi potwierdzono, ze droga DKG60 bedzie budowana razem z drogg ekspresowg
S10/S50.

Podczas spotkania informacyjnego mieszkancy Ptocka zgtosili ogélny problem z komunikacjg
W rejonie miasta oraz potgczenia Ptocka z Wioctawkiem i Aglomeracjg Warszawskg nie tylko
od strony podtnocnej, ale i od potudniowej strony miasta. Mieszkahcy zgtaszali potrzebe
zaprojektowania nowego przebiegu drogi krajowej nr 60 w catosci jako droge dwujezdniowa.

Na przedstawione problemy odpowiedzi udzielili przedstawiciele GDDKIA oddziat Warszawa
przedstawiajgc szereg prowadzonych inwestycji majgcych na celu lepsze skomunikowanie rejonu
miasta Ptocka z sgsiednimi aglomeracjami.
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3.5 Gmina Bielsk

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw gminy Bielsk, Stara Biata, Radzanowo, odbyty sie
22 maja 2024 r. o godz. 16.00 w Szkole Podstawowej im. Wiadystawa Broniewskiego w Bielsku, pod
adresem ul. Sierpecka 42. Na spotkanie przybyto ok. 150 os6b.

Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantéw, parametrow drogi i uwarunkowaniach projektowych i srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- mieszkancy zapytali czy kolizje z zabudowg oznaczajg tylko i wytgcznie bezposrednig kolizje
inwestycji z budynkami.

W odpowiedzi wyjadniono, ze kolizie z istniejgcg zabudowg mozna podzieli¢ na kolizje
bezposrednie, czyli sytuacje gdy trasa drogi ekspresowej bezposrednio koliduje z budynkami oraz
kolizje wynikajgce z braku dojazdu do poszczegdlnych nieruchomosci.

- zadano pytanie o odlegto$¢ od drogi w jakiej bedg ustawione ekrany akustyczne.

W odpowiedzi wyjasniono, ze zagadnienia zwigzane z pomiarem hatasu sg opracowywane etapowo.
Poczatkowo ograniczenia hatasu drogowego uzyskuje sie projektujgc w odpowiedni sposob
przebieg drogi. W miejscach gdzie nadal przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu stosowane
sg ekrany akustyczne. Ich lokalizacja, ilos¢ i wysoko$¢ dostosowane sg do miejsca gdzie majg by¢
zastosowane. Dodatkowo mniej wiecej po roku od oddania drogi do uzytku kierowcom
przeprowadzana jest analiza porealizacyjna (zgodnie z wigzgcg decyzjg RDOS), ktéra sprawdza
ponownie poziom hatasu w sytuacji rzeczywistego uzytkowania drogi. W miejscach gdzie nadal
zostang przekroczone normy hatasu stosowane sg dodatkowe zabezpieczenia.

- zadano pytanie o to skad pozyskano informacje o kolizjach z zabudowg oraz czy informacje te
zostaty zweryfikowane w terenie.

W odpowiedzi wyjasniono, ze informacje o kolizjach z istniejgcg zabudowg zostaty pozyskane

z ogolnodostepnych materiatow dotyczgcych zagospodarowania terenu. Ponadto kazdy przypadek
zweryfikowano podczas przeprowadzonej wizji lokalnej w terenie. Nalezy jednak pamietacé, iz polskie
prawo nie zabrania wydawania pozwoleh na budowe w trakcie trwania prac projektowych w zwigzku
Z czym mogg w czasie ich trwania pojawia¢ sie nowe kolizje z zabudowa.

- mieszkanhcy zapytali czy byty prowadzone badania srodowiskowe.

W odpowiedzi wskazano, ze podczas prac projektowych byta prowadzona inwentaryzacja
przyrodnicza podczas ktérej badano migracje zwierzat, identyfikowano gatunki wystepujgce
na terenie objetym inwestycjg oraz obszary cenne przyrodniczo. Biorgc pod uwage wyniki
inwentaryzacji stworzono przebiegi drogi ekspresowej w taki sposéb, aby minimalizowaé negatywny
wplyw inwestycji na Srodowisko.

- mieszkancy zapytali czy przystuguje odszkodowanie za podzielenie nieruchomosci drogg
ekspresowg oraz za uniemozliwienie prowadzenia dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z pasieka.
W odpowiedzi wyjasniono, ze odszkodowanie wyptacane jest w zamian za przejecie nieruchomosci
pod inwestycje drogowg. W ankietach mieszkancy majg mozliwo$¢ zgtaszania checi wywlaszczenia
ze wzgledu na zbyt bliskie potozenie nieruchomosci wzgledem drogi ekspresowej. Kazdy z takich
przypadkow jest osobno analizowany, a kazda taka informacja ze strony mieszkancéw jest brana
pod uwage w przypadku optymalizacji rozwigzan projektowych. Dodatkowo wtasciciele
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nieruchomosci podzielonych przez inwestycie mogg zgtasza¢ w ankietach che¢ wykupu tzw.
.resztowek”, czyli niewielkich pozostatosci nieruchomosci podzielonych przez droge ekspresows.
Takie sytuacje sg takze rozpatrywane indywidualnie. W przypadku prowadzenia dziatalnosSci
gospodarczej nalezy opisac problem wynikajgcy z budowy drogi ekspresowej w ankietach, co takze
bedzie analizowane oraz rozpatrywane w sposob indywidualny.

- mieszkancy zapytali czy mozliwa jest zmiana przebiegu ktoregokolwiek z wariantow?

W odpowiedzi wyjasniono, ze spotkania informacyjne zostaly zorganizowane m.in. po to aby
wystucha¢ glosu spoteczenstwa oraz zebra¢ informacje na temat wystepujgcych problemow
zwigzanych z przebiegiem inwestycji za posrednictwem ankiet. Po przeprowadzeniu analizy
zgtaszanych przez mieszkancéw poszczegdlnych gmin probleméw istnieje mozliwos¢ stworzenia
wariantu hybrydowego, stanowigcego potaczenie fragmentdéw zaprezentowanych wariantéw drogi.

- zapytano czy autorzy ankiet dostang odpowiedz, czy zaproponowane przez nich rozwigzania badz
problemy zostang zastosowane/odrzucone w pracach projektowych.

W odpowiedzi wyjasniono, ze z kazdego przekazanego pytania robiony jest protokét. Kazde

z przestanych pytan/problemoéw jest odnotowywane. Po przeanalizowaniu wszystkich dostarczonych
ankiet z kazdej gminy objetej inwestycjg wykonywana jest analiza wielokryterialna. Wyniki tej analizy
beda przedstawiane na kolejnej turze spotkan.

- zadano pytanie czy mieszkancy, ktorzy chcieliby opusci¢ miejsce zamieszkania ze wzgledu
na spadek atrakcyjnosci miejsca zamieszkania spowodowany budowg drogi ekspresowej majg takg
mozliwos¢.

W odpowiedzi wskazano, ze kazdy taki przypadek nalezy opisa¢ w ankiecie. Tego typu miejsca bedg
analizowane indywidualnie oraz brane pod uwage podczas optymalizacji rozwigzan projektowych
i przebiegu trasy.

- mieszkancy zapytali jakie sg inne rozwigzania chronigce przed hatasem niz ekrany akustyczne.
W odpowiedzi wyjasniono, ze aby zapewni¢ odpowiednig ochrone przed hatasem w miare
mozliwosci droge ekspresowg lokalizuje sie jak najdalej od zabudowan oraz ksztattuje sie
w odpowiedni sposob niwelete (np. tam gdzie to mozliwe droge prowadzi sie w wykopie). Czasami,
szczegolnie w miastach, proponuje sie modernizacje budynkéw np. wymiane okien. Ekrany
akustyczne sg jednak najpopularniejszg formg ochrony przed hatasem.

- zapytano czy w przypadku uniemozliwienia prowadzenia gospodarstwa rolnego bedzie wyptacane
odszkodowanie, kiedy takie odszkodowania bedg wyptacane.

W odpowiedzi wyjasniono, ze tworzgc przebiegi poszczegdlnych wariantow drogi ekspresowej
zwracano uwage na to, aby nie zaktocata ona prowadzenia dziatalnosci gospodarczych w rejonie
inwestycji. Jezeli jednak wystepuje taka sytuacja nalezy kazdy taki przypadek zgtaszaé za
posrednictwem ankiet. Kazdy zgtoszony problem bedzie analizowany i omawiany indywidualnie.
Zgtaszanie takich problemow moze skutkowa¢ powstaniem wariantu hybrydowego.

Wykupy nieruchomosci planowane sg na rok 2031.

- mieszkancy zapytali kiedy planowane jest zakonczenie inwestyciji.

W odpowiedzi wskazano, ze zakonczenie inwestycji planowane jest na rok 2033 (wykonawca bedzie
miat dwa lata na wykonanie inwestycji od uzyskania pozwolenia na budowe).

- zapytano czy prezentowane materialy bedg dostepne na organizowanych spotkaniach przez
wladze poszczegolnych gmin.

W odpowiedzi wskazano, ze materiaty sg ogdlnodostepne i mozliwe do pobrania na stronie
internetowej inwestyciji.
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- mieszkanhcy zapytali w jakich odlegtosciach projektowane sg przejazdy poprzeczne.

W odpowiedzi wyjasniono, ze nie ma narzuconej odlegtosci w jakiej majg znajdowac sie przejazdy
poprzeczne. Sg one projektowane tak, aby zapewni¢ ciggtos¢ lokalnej sieci drogowej. Jezeli
mieszkanhcy uznajg, ze w danym miejscu konieczne jest przeprowadzenie przejazdu poprzecznego
nalezy zgtosi¢ to za posrednictwem ankiet. Kazdy przypadek zostanie osobno przeanalizowany
i wziety pod uwage.

- zadano pytanie czy jest minimalna odlegto$¢ drogi ekspresowej od nieruchomosci, ktéra obliguje
do jej wykupu.

W odpowiedzi wskazano, ze nie ma takiego przepisu.

- mieszkancy zapytali o to jaki status bedzie miato starodroze DKG60.

W odpowiedzi wskazano, ze starodroze DK60 zostanie przekazane do wojewddztwa jako droga
wojewodzka.

- zapytano czy miasto Plock moze wptyngé w wiekszym stopniu niz pozostate gminy na wybér
wariantu.

W odpowiedzi wskazano, ze analizowane sg gtosy kazdej gminy w takim samym stopniu. Skutkiem
takich analiz moze byé powstanie wariantu hybrydowego.

- mieszkancy zapytali jaki procent nieruchomosci nalezy rozumie¢ jako ,resztéwka”.

W odpowiedzi wyjasniono, ze nie ma ustalonej powierzchni nieruchomosci, ktére stanowi tzw.
.resztowke”. Kazda sytuacja analizowana jest indywidualnie.

- zapytano jak ustalana jest cena odszkodowania.

W odpowiedzi wyjasniono, ze cena ustalana jest jako cena rynkowa z ostatniego kwartatu danego
roku.

- mieszkancy zadali pytanie czy wykupywane nieruchomosci bedg wykupywane jako tereny
inwestycyjne.

W odpowiedzi wskazano, ze nieruchomosci bedg wykupywane zgodnie z ich dotychczasowym
przeznaczeniem.

- mieszkancy zapytali czy nie ma mozliwosci poprowadzenia drogi ekspresowej S10/S50 po $ladzie
istniejgcych drog krajowych i wojewddzkich.

W odpowiedzi wyjasniono ze nie, poniewaz drogi krajowe i wojewodzkie nie spetniajg parametrow
drogi ekspresowej. Ponad to prowadzenie drogi ekspresowej po S$ladzie drog istniejgcych
skutkowatoby zdecydowanie wiekszg liczbg wyburzen — szerszy pas drogowy wchodzi

w kolizje z kazdg zabudowg zlokalizowang przy drodze wojewddzkiej/krajowej.
- zapytano czy w tym roku (2024) zostanie wybrany wariant rekomendowany drogi ekspresowe;.
Odpowiedziano, ze wariant rekomendowany moze by¢ wybrany jesienig biezgcego roku (2024).

- mieszkancy zapytali czy jest zdefiniowana odlegtos¢ drogi od budynkéw, ktéra obliguje do
zastosowania ekranow akustycznych.

W odpowiedzi wskazano, ze nie ma takiego wymagania, bowiem lokalizacja ekranéw akustycznych
wynika z przeprowadzonych analiz akustycznych.

- zapytano czy miasto Ptock wybrato wariant DK60 i S10/S50.

W odpowiedzi wskazano, ze nie ma wybranego zadnego wariantu DK60 i S10/S50. Na spotkaniu
w Ptocku zostaty zaprezentowane takie same warianty jak na spotkaniu w Bielsku.

- mieszkancy wyrazili negatywng opinie na temat wariantu V2 / V3 drogi DK60, ze wzgledu na
rozwigzania w rejonie ul. Otolinskiej w Ptocku.
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W odpowiedzi wyjasniono, ze budowa uktadu drogowego w miescie lezy po stronie miasta Ptocka.
Inwestycje te sg inwestycjami prowadzonymi réwnolegle.

- mieszkancy zapytali kiedy i czy powstanie nowy przebieg drogi powiatowej nr 2901W.
Odpowiedziano, ze GDDKIA nie odpowiada za drogi powiatowe.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegétowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.

3.6 Gmina Zatuski

Dziatania Informacyjne dla mieszkancow gminy Zatuski odbyty sie 28 maja 2024 r. o godz. 17.00
w Urzedzie Gminy Zatuski, pod adresem ul. Gminna 17. Na spotkanie przybyto ok. 40 oséb.

Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantow, parametrow drogi i uwarunkowaniach projektowych i srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- zapytano w jaki sposob zostanie zapewniony dojazd do poszczegdlnych nieruchomosci.

W odpowiedzi wyjasniono, ze w ramach inwestycji projektuje sie drogi réwnolegte do drogi
ekspresowej majgce za zadanie zapewni¢ dojazd do wszystkich nieruchomosci, ktére na skutek
przebiegu trasy gtownej utracity mozliwos¢ dojazdu. Drogi réwnolegte sg wigczane do drdg
publicznych, aby stworzy¢ spdjng sie¢ drogowa.

- mieszkancy zapytali czy przedstawione warianty drogi ekspresowej S10/S50 mogg by¢ potgczone
w jeden wariant.

W odpowiedzi wskazano, ze istnieje mozliwo$¢ stworzenia wariantu hybrydowego, stanowigcego
potgczenie trzech przedstawionych przebiegdw drogi ekspresowej S10/S50. Taki wariant moze
powstac na skutek analizy problemoéw i uwag zgtaszanych za posrednictwem ankiet.

- zapytano dlaczego wystepujg roznice w umiejscowieniu przejazdow poprzecznych
na poszczegodlnych wariantach drogi ekspresowe;.

W odpowiedzi wyjasniono, ze na lokalizacje przejazdu poprzecznego wptywa wiele czynnikéw
m.in. wymagania techniczne dotyczgce uksztattowania geometrycznego oraz wysokosciowego
drogi czy mozliwos¢ potgczenia z istniejgcg siecig drogowa. Zaproponowane miejsca przejazdow
poprzecznych wynikajg z ogdlnej analizy istniejgcej sieci drogowej i sg zaprojektowane tak, aby
zapewni¢ jak najlepsze potgczenie komunikacyjne sgsiednich miejscowosci, odtworzy¢ istniejgca
sie¢ drogowg minimalizujgc liczbe kolizji z zabudowg oraz minimalizujgc zajetosc terenu, a takze
zapewni¢ dojazd do kazdej nieruchomosci sgsiadujgcej z inwestycja. Prace projektowe trwajg caty
czas i zaproponowane rozwigzania w zakresie drdég poprzecznych i drog réwnolegtych do drogi
ekspresowej mogg ulec zmianie. Koniecznos¢ zaprojektowania dodatkowych przejazdéw mozna
zgtaszaC takze za posrednictwem ankiet i kazdy taki przypadek bedzie przeanalizowany
indywidualnie.

- mieszkancy zadali pytanie czy przedstawione przebiegi drogi ekspresowej S10/S50 sg niezmienne.
W odpowiedzi wskazano, ze w ramach przedstawionych przebiegdw mozliwe sg drobne korekty osi
badz stworzenie wariantu hybrydowego tgczacego trzy zaprezentowane warianty.

- zapytano czy podczas prac projektowych uwzgledniane sg negatywne oddziatywania drogi
ekspresowej na sgsiednie zabudowania.
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W odpowiedzi wyjasniono, ze podczas prac projektowych wykonywane sg analizy dotyczgce hatasu
oraz stosowane sg odpowiednie formy ochrony akustyczne;j.

- mieszkancy zapytali w jaki sposdb bedg przebiega¢ wykupy dziatek.

W odpowiedzi wyjasniono, ze odszkodowanie wyptacane jest wtascicielowi w zamian za przejecie
nieruchomosci pod inwestycje drogowg. Potwierdzeniem, ze dana nieruchomosc¢ bedzie wykupiona
pod inwestycje drogowg jest decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID), wydana
przez wojewode. ZRID powoduje, ze dana nieruchomos$¢ zostaje przejeta przez Skarb Panstwa,
a jej wiascicielowi nalezy sie odpowiednie odszkodowanie. Wysoko$¢ odszkodowania jest ustalana
na podstawie wyceny wartosci nieruchomosci, ktérej dokonuje rzeczoznawca powotany przez
wojewode. Po wycenie nieruchomosci wojewoda w terminie 30 dni od momentu, w ktérym decyzja
ZRID stata sie ostateczna ustala wysokos¢ odszkodowania. Odszkodowanie wyptacane jest w ciggu
14 dni od dnia, w ktorym decyzja o ustaleniu wysokosci odszkodowania stata sie ostateczna.
Nieruchomosci wyceniane sg na podstawie aktualnych cen rynkowych z ostatniego kwartatu danego
roku.

- zapytano jak wyglgda harmonogram prac budowy drogi ekspresowej S7, kiedy planowane jest
zakonczenie prac budowlanych.

W odpowiedzi Przedstawiciele GDDKIA przekazali informacje, iz Inzynier Kontraktu dotyczacego
budowy drogi ekspresowej S7 pozostaje do dyspozycji mieszkancéw i odpowie na wszelkie pytania
zwigzane z inwestycja.

- mieszkancy zapytali jakie sg réznice pomiedzy wariantem W2 i W3 drogi ekspresowej S10/S50.
W odpowiedzi wyjasniono, ze w przypadku gminy Zatuski warianty W2 i W3 roznig sie miejscem
wigczenia drogi ekspresowej S50 do drogi ekspresowej S7 za pomocg wezia ,Przyborowice”.
W przypadku wariantu W3 wezet przesuniety jest bardziej w strone pétnocna.

- zapytano w jaki sposob planowane jest umozliwienie dojazdu maszynami rolniczymi do dziafki
podzielonej na pét drogg ekspresows.

W odpowiedzi wskazano, ze dojazd do kazdej dziatki podzielonej przez droge ekspresowg
zapewniony jest za pomocg drog rownolegtych do trasy gtéwnej oraz drég poprzecznych. Jezeli
w danej lokalizacji zostanie zgtoszona koniecznos¢ zwiekszenia liczby przejazdow poprzecznych za
posrednictwem ankiet, kazda taka sytuacja zostanie przeanalizowana indywidualnie.

- mieszkancy zapytali jaka jest wymagana odlegtos¢ drogi ekspresowej od budynkow.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wedlug obowigzujgcych przepiséw nie ma zdefiniowanej odlegtosci
jaka musi by¢ zachowana pomiedzy drogg ekspresowg, a budynkami. W przypadku bliskiej
odlegtosci budynkow od trasy gtdwnej stosuje sie odpowiednig ochrone przed hatasem np. w postaci
ekranow akustycznych, po uprzednim przeprowadzeniu odpowiednich analiz.

- zapytano czy za weztem Przyborowice bedzie kontynuowana budowa drogi S50.

W odpowiedzi wyjasniono, ze zakres zadania omawianego w ramach spotkania informacyjnego
obejmuje droge ekspresowg S50 do wezta z drogg ekspresowg S7 wigcznie. Droga S50

w ramach omawianego zadania bedzie budowana na odlegtos¢ paséw witgczania/wytgczania.

- mieszkancy zapytali jaka jest szerokos¢ pasa drogowego.

W odpowiedzi Projektant przedstawit i oméwit przekréj poprzeczny trasy gidwnej. Szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi okoto 80m.

- zapytano w jakiej odlegtosci od trasy gtdwnej wykupywane sg nieruchomosci.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wedlug obowigzujgcego prawa nie ma odlegtosci definiujgcej
obowigzek wykupu nieruchomosci pod inwestycje drogowe. Wykupywane sg nieruchomosci
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znajdujgce sie w pasie drogowym. W sytuacjach, gdy przebieg drogi ekspresowej powoduje
pozostawienie niewielkiego fragmentu nieruchomosci na rzecz wtasciciela tzw. ,resztowki” mozna
za posrednictwem ankiet zgtosi¢ che¢ wykupu takiego fragmentu. Kazdy taki przypadek bedzie
analizowany indywidualnie.

- mieszkancy zapytali kiedy mozna zgtosic sie o wykup ,resztowki”.

W odpowiedzi wskazano, ze che¢ wykupu tzw. ,resztowek” nalezy zgtaszaé¢ za posrednictwem
ankiet. Kazda zgtoszona sytuacja bedzie szczegdlowo omawiana i analizowana. Ewentualny wykup
bedzie miat miejsce po uzyskaniu ostatecznej decyzji ZRID.

- zapytano kiedy zostanie wybrany ostateczny wariant przebiegu drogi ekspresowej.

W odpowiedzi wskazano, ze wybor ostatecznego wariantu drogi ekspresowej S10/S50 planowany
jest na | kwartat 2025 roku.

-mieszkancy zwrdcili uwage ze w przypadku drogi ekspresowej S7 w ostatniej chwili dokonano
szeregu zmian dotyczacych przebiegu trasy, jaka jest pewnosé Zze sytuacja nie powtérzy sie
w przypadku budowy drogi S10/S50.

W odpowiedzi wyjasniono, ze w przypadku sktadania wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przedstawiany jest obszar dla ktérego wydawana jest ww. decyzja. Nie ma
mozliwosci wyjscia poza obszar objety decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach uzyskanej dla
danego zadania inwestycyjnego.

- zapytano czy uzasadnione jest wykonywanie rowéw o gtebokosci okoto 2m oraz zbiornikow
wodnych.

W odpowiedzi wyjasniono, ze rowy wzdtuz trasy gtéwnej oraz zbiorniki wodne stuzg do prawidtowego
odwodnienia projektowanych drég. Ich glebokosci uzaleznione sg od uksztaltowania terenu. Przy
projektowaniu rowéw przede wszystkim zwracana jest uwaga na zapewnienie prawidiowego
odwodnienia drogi ekspresowej tak, aby jazda samochodem z duzg predkoscig w trakcie opadow
deszczu takze byta bezpieczna.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegdtowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.
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3.7 Gmina Ttuchowo

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw gminy Wielgie, gminy Ttuchowo, oraz gminy Dobrzyn nad
Wistg, odbyt sie 05 czerwca 2024 r. o godz. 17.00 w sali widowiskowej przy Zespole Placowek
Oswiatowych w Wielgiem przy ul. Szkolnej 5A, 87-603 Wielgie. Na spotkanie przybyto ok. 150 osob
w tym przedstawiciele wtadz gminy Wielgie, gminy Ttuchowo oraz gminy Dobrzyn nad Wista.

Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantéw, parametrow drogi i uwarunkowaniach projektowych i srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- wyjasnienia i omowienia szczegdbtéw planu sytuacyjnego w odniesieniu do kolizji z istniejgca
zabudowg na co Projektant oraz Inwestor udzielili odpowiedzi

- mieszkaniec gminy Ttuchowo zwrdcit sie z prosbg o wskazanie na planach sytuacyjnych budynkéw
mieszkalnych, ktore kolidujg z inwestycjg oraz o potwierdzenie czy liczba aktualnie oznaczonych
budynkéw bedace w kolizji z planowang drogg S10 moze ulec zmianie w nastepnych etapach
inwestycji. Ponadto poproszono o informacje co sie dzieje z budynkiem, ktéry pozostanie
w bezposrednim sgsiedztwie drogi ekspresowej w bardzo bliskiej odlegtosci np. 5m.

W odpowiedzi Projektant wyjasnit, ze w takiej sytuacji moze nastgpi¢ procedura wykupu resztowki
na wniosek wiasciciela. Poinformowano takze, ze liczba planowanych do likwidacji budynkéw na
kolejnych etapach moze nieznacznie ulec zmianie, ze wzgledu na rozwigzania w zakresie np. uktadu
drog lokalnych czy wprowadzonych korekt po uzyskaniu ankiet z uwagami mieszkancow.

- mieszkancy zwrécili uwage, na réznice w oznaczeniach budynkéw kolidujgcych w prezentowanych
materiatach, a materiatami zamieszczonymi na stronie internetowej

W odpowiedzi projektant wyjasnit, ze nastgpita zmiana w oznaczeniu tj. na stronie www budynki
bedace w kolizji oznaczono krzyzykami ze wzgledu na dodatkowe oznaczenie w prezentowanych
materiatach dzietek objetych pozwoleniami na budowe.

- zwracano sie z pytaniami odnosnie zabezpieczen budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych przy
projektowanej trasie przed hatasem.

W odpowiedzi udzielonej mieszkancom wyjasniono, ze planowana droga zostanie wyposazona
w ekrany akustyczne, ktére zostang zaprojektowane w oparciu o analize akustyczng, ktéra z kolei
zostanie sporzgdzona w Kkolejnych pracach projektowych. Analiza akustyczna postuzy do
wyznaczenia obszarow, ktére bedg podlegaty ochronie przed hatasem generowanym przez ruch
pojazddéw. Ponadto wyjasniono, ze rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania przeprowadza sie
pomiary hatasu i w przypadku otrzymania wynikéw niespetniajgcych przepisow wprowadza sie
zmiany w zabezpieczeniach przeciwhatasowych aby wyeliminowac nieprawidtowosci.

Ponadto Inwestor oméwit sposéb uwzgledniania uwag do projektu zgtaszanych przez mieszkancow,
zasady przeprowadzania analizy wielokryterialnej, wybierania wariantu rekomendowanego do
decyzji Srodowiskowej, terminach uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
planowanego rozpoczecia budowy.

- mieszkancy Ptonczynka poprosili o weryfikacje ilosci budynkéw bedacych w kolizji
z projektowanymi wariantami przebiegu drogi S10. W dalszej cze$ci wypowiedzi poproszono
0 wyjasnienie przyczyn przecinania sie wszystkich trzech wariantéw planowanej trasy w Ptonczynku.
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W odpowiedzi wyjasniono, ze przyczyng przecinania sie wszystkich wariantow jest miedzy innymi
koordynacja z innymi planowanymi inwestycjami infrastrukturalnymi.

- mieszkaniec oraz przedstawiciel lokalnych mediéw zwrocit sie z pytaniem w jakim stopniu budowa
drogi utrudni dojazd do posesji, pél i przedsiebiorstw, w jaki sposdb zostanie zapewniona
komunikacja dla nieruchomosci, ktére zostang ,przeciete” przez planowang droge, a takze w jaki
sposob wyceniane sg nieruchomosci, na ktorych inwestycje powstawaty przez dtugie lata.

W odpowiedzi Inwestor wyjasnit, ze faktem jest, iz budowa generuje utrudnienia, niemniej jednak
plac budowy bedzie znajdowat sie wytgcznie w pasie drogowym objetym decyzjg ZRID.

Ponadto w trakcie budowy wykonawca ma obowigzek zapewnic¢ ciggtos¢ dojazdu do przylegtych
nieruchomosci. Na wykonawcy robot spoczywa takze obowigzek doprowadzenia do pierwotnego
stanu drog po ktérych poruszaty sie dostawy materiatéw budowlanych na budowe.

W odniesieniu do podzielonych nieruchomosci Inwestor wyjasnit, ze dojazd do kazdej nieruchomosci
zapewniony bedzie przez uktad drog obstugujgcych, wiadukty lub przejazdy gospodarcze.

Jezeli chodni o utracone korzysci nieruchomosci przylegtych spowodowane budowg drogi Inwestor
poinformowat, ze prawo nie stanowi odszkodowan w tym zakresie niemniej jednak poszkodowany
ma prawo dochodzenia odszkodowania w drodze cywilne;j.

- mieszkancy miejscowosci Trzcianka i Popowo wyrazili dezaprobate, dla przeprowadzenia
wariantéw trasy S10. Zwrécili takze uwage, na koniecznos¢ pokonywania dodatkowych odlegtosci
w celu przejechania na drugg strone drogi ekspresowej. Ponadto zwrdécono uwage, na kolizje
wariantu W3 z domem rodzinnym bytego prezydenta Polski Lecha Watesy.

Inwestor wyjasnit, ze przejazdy poprzeczne sg projektowane w miare mozliwosci w réwnomiernych
odstepach na istniejgcych drogach powiatowych, wojewddzkich i gminnych. W przypadku
zaistnienia potrzeby zaprojektowania dodatkowego przejazdu przez droge ekspresowg poproszono
mieszkancow o przestanie wnioskow w ankietach celem przeanalizowania i wprowadzenia
ewentualnych zmian w projekcie.

W kontekscie wycen wygtaszanych nieruchomosci poinformowano, ze wyceny prowadzone sg przez
rzeczoznawce na podstawie stawek z transakcji zawieranych w danym rejonie.

- mieszkancy zadali pytanie o termin udostepnienia wynikow analiz zebranych ankiet.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wszelkie zmiany projektowe bedg analizowane po zebraniu ankiet
z wnioskami, a wyniki z prowadzonych prac bedg przedstawione w kolejnej turze dziatan
informacyjnych planowanych na jesien 2024 r.

- zadano pytanie o mozliwos¢ budowy wezta na drodze wojewddzkiej nr 541 w miejscowosci
Krojczyn.

Inwestor poinformowat, ze ze wzgledu na blisko$¢ planowanego wezta na DW559 oraz prognoze
ruchu aktualnie nie ma planow projektowania wezta na DW541.

- mieszkaniec posiadajgcy gospodarstwo rolne prowadzgcy uprawe borowki wysokiej, ktorego
dziatka jest dzielona planowang droga zwrdcit sie z pytaniem w jaki sposob biedze mégt dojechac
od oddzielonej czesci nieruchomosci.

W odpowiedzi Projektant oméwit sposob w jaki aktualne rozwigzania pozwalajg skomunikowac
podzielong nieruchomos¢, oraz poproszono o zawarcie zgtoszonych uwag w ankiecie celem
przeanalizowania mozliwosci wprowadzenia zmian.

- w odpowiedzi na pytanie odnosnie przyczyn projektowania przejazdéw poprzecznych pod katem
prostym wyjasniono, ze dla kazdego takiego przypadku prowadzona jest analiza zasadno$ci
zaprojektowania przejazdu pod katem, niemniej jednak pod wzgledem technicznym oraz
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eksploatacji obiektu mostowego najekonomiczniejsze jest projektowanie wiaduktow pod katem
prostym do przeszkody.

- mieszkancy zwrocili uwage na duzg odlegtos¢ miedzy sasiednimi przejazdami na kierunku
Trzcianka — Popowo w zwigzku z czym zawnioskowano o zaprojektowanie dodatkowego wiaduktu.
W odpowiedzi Inwestor poprosit 0 zamieszenie uwag w ankietach wraz z uzasadnieniem. Projektant
wraz Inwestorem przeanalizujg zasadno$¢ zaprojektowania dodatkowego wiaduktu i w zaleznosci
od potrzeb wprowadzone zostang zmiany w projekcie.

- mieszkancy gminy Zaduszniki zwrdécili uwage na ujecia wod w Zadusznikach z ktorymi koliduje
inwestycja lub jest w bezposredniej bliskosci oraz na ryzyko zanieczyszczenia wéd podziemnych.

Inwestor wyjasnit, ze budowa jest zabezpieczana przed wptywami budowy na wody podziemne.
W tym celu stosuje sie uszczelnienia rowow, uszczelnienie korpusu drogowego, zbieranie wod
opadowych do zamknietych i szczelnych systeméw odwodniania itd. w taki sposéb, aby zadne
zanieczyszczenia nie przeniknety do gruntu nawet w przypadku awarii.

- mieszkaniec miejscowosci Zaduszniki zadat pytanie czy droga S10 musi przebiegaé przez tereny
gminy Wielgie skoro aktualnie aby dojecha¢ do Warszawy mozna skorzysta¢ z autostrady A1
w kierunku todzi i nastepnie A2 w kierunku Warszawy.

W odpowiedzi Projektant wyjasnit, ze pytanie w istocie powinno by¢ skierowanie do twércéw planow
rozwoju drog.

- mieszkaniec Plonczyna zwrdcit sie z prosbg o zapewnienie, ze na wyborze wariantu zawazy
kryterium spoteczne, a nie ekonomiczne.

W odpowiedzi Projektant zwrécit uwage, ze na wybdér wariant rekomendowanego w analizie
wielokryterialnej wptywajg kryteria techniczne, spotecznie, Srodowiskowe i ekonomicznie, w zwigzku
z tym, nie mozna ztozy¢ takiego zapewnienia.

W drugiej czeéci pytania mieszkaniec zawrocit sie z prosbg o informacje odnosnie skoordynowania
planowanej trasy S10 z projektowanymi liniami kolejowymi w ramach Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Projektant wyjasnit, ze aktualnie prezentowane rozwigzania sg skoordynowane
z CPK i zapewniajg mozliwos¢ realizacji obydwu inwestycji.

Ponadto Inwestor wyjasnit proces wyznaczania przejs¢ dla zwierzat — mianowicie przejscia dla
zwierzat sg wyznaczane na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej oraz
zebranych informacji z gmin, két fowieckich, nadlesnictw itd.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegotowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.
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4. ZESTAWIENIE ZGLOSZONYCH WNIOSKOW | ODPOWIEDZI

Termin sktadania wnioskow i zastrzezen okreslono na dzien 26 czerwca. W niniejszym Raporcie
uwzgledniono wszystkie wnioski jakie wptynety od mieszkancow, zaréwno indywidualne,
jak i zbiorowe. Lacznie wptyneto 1770 wnioskéw w formie ankiet. Wptyneto réwniez 32 wystgpienia
innego typu, takich jak wnioski, zgdania, sprzeciwy, petycje, listy protestacyjne, a takze stanowiska
lub wnioski od Starostow, Wojtow lub radnych. Niektore wnioski zawieraty zatgczniki rysunkowe
z propozycjami korekty przebiegu trasy S10/ S50 lub DK60 na omawianym odcinku drogi. W ramach
dziatan informacyjnych odbyty sie réwniez trzy dodatkowe catodzienne spotkania informacyjno —
konsultacyjne:

20 czerwca 2024 r. w Zarzadzie Drog Powiatowych w Plocku; adres ul. Bielska 57, Ptock;
21 czerwca 2024 r. w Urzedzie Gminy Bulkowo; adres ul. Szkolna 1, Bulkowo;
25 czerwca 2024 r. w Urzedzie Gminy Naruszewo; adres Naruszewo 9a.

Na dodatkowych spotkaniach udzielano indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegotowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.
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5. ANALIZA | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WNIOSKOW | UWAG
ZGLOSZONYCH PISEMNIE

Whioski mieszkahcow jak réwniez przedstawicieli wtadz samorzgdowych zawierajgce uwagi
co do przebiegu wariantow drogi ekspresowej S10 lub inne propozycje zmian w rozwigzaniach
projektowych zostaly szczegétowo przeanalizowane po katem mozliwosci ich wprowadzenia
w dokumentacji projektowej. Zestawienie wnioskdéw z propozycjami zmian wraz z analizg
konsekwenciji ich ewentualnego wprowadzenia oraz koncowg rekomendacjg zestawiono ponize;.
Wskazane liczby dotyczace wyburzen odnoszg sie do materiatdbw dostepnych na stronie
internetowej*.

*na spotkaniach prezentowano rozwigzania zoptymalizowane pod wzgledem wyburzen w relacji do materiatéw udostepnionych
wczesniej na stronie internetowey.

5.1 Stanowisko Rady Miasta Ptocka

Radni wnioskujg o pilne opracowanie dokumentacji projektowej i budowe drogi ekspresowej
S10 maksymalnie kilka kilometrow od granic Pfocka oraz o wybudowanie dwujezdniowej obwodnicy
Ptocka w ramach nowego przebiegu drogi krajowej DK60 do wezta DK60/S10.

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony. Warianty V2 / V3 drogi krajowej DK60 przewiduje
sie w realizacji w przekroju dwie jezdnie po 2 pasy ruchu na odcinku od granic miasta Ptock do wezta
DK60/S10. Oczekiwanie miasta co do przebiegu drogi S10 maksymalnie kilka kilometrow od granic
miasta Ptocka w najwiekszym stopniu spetniajg warianty W3 (ok 4.5 km w linii prostej) oraz W2 (ok
7 km w linii prostej), zas w najmniejszym stopniu spetnia go wariant W1 (ok 10 km w linii proste;j).

5.2 Whniosek Starosty Ptockiego

Starosta wyraza zaniepokojenie, ze nowy przebieg DK60 koliduje z istniejgcg zabudowg
mieszkaniowg i przemysfowg oraz przecina istniejgce gospodarstwa. Starosta wnioskuje o ponowne
rozwazenie trasy i przeprowadzenie konsultacji z mieszkaricami i pozostawienie DK60 w istniejagcym
Sladzie i prosi o ustalenie terminu dodatkowego spotkania.

Whniosek zostat czesciowo uwzgledniony. Proponowane warianty przebiegu DK60 nie ingerujg
w istniejgcg zabudowe, za$ z omijania zabudowy wynika prowadzenie drogi w nowym $ladzie
gtéwnie po terenach rolniczych. Opracowanie zawiera wariant poprowadzenia DK60 po $ladzie
istniejgcym, jest to wariant V1. Dodatkowe spotkanie z mieszkancami w przedmiotowej kwestii
zostato na prosbe Starosty zorganizowane 20 czerwca 2024 r. w Zarzadzie Drég Powiatowych
w Ptocku.
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5.3 Whniosek ORLEN S.A.

ORLEN popiera wariant W3 drogi ekspresowej S10 oraz wariant V3 drogi DK60, ktére pozwolg
odcigzy¢ DW559. Spotka prosi o utworzenie odrebnego wezta dla obstugi terminala paliwowego
ORLEN, dedykowanego dla transportu ADR, wskazuje lokalizacje Kruszczewo (droga 5205W)

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Projektant przenalizowat mozliwos¢ dodania
wezta dla obstugi kombinatu przemystowego ORLEN S.A., potwierdzit mozliwos¢ techniczng jego
ulokowania we wskazanej przez ORLEN S.A. lokalizacji. Nastepnie Projektant za pismem
nr DB/10249/10826/07/2024 z dnia 9 lipca 2024 wystgpit do ORLEN S.A. o przekazanie informaciji
niezbednych do zwymiarowania wezta i potwierdzenia zasadnosci jego realizacji. W obliczu braku
odpowiedzi ze strony ORLEN S.A., w dniu 04.09.2024 skierowano wystgpienia do Zarzadu Drog
Powiatowych w Plocku oraz do ORLEN Transport sp. z 0.0., z prosbg o wskazanie obecnie
wykorzystywanych tras obstugi terminala paliwowego oraz orientacyjnych natezen ruchu.

W dniu 10 wrzesnia 2024, przedstawiciel ORLEN Transport sp. z 0.0. wskazat osobe wtasciwg
do kontaktu w sprawie w spotce ORLEN S.A. W dyskusji mailowej toczgcej sie do 24 wrzesnia 2024,
pozyskano czes¢ danych niezbednych do przeprowadzenia uproszczonej analizy w sprawie.

W dniu 9 pazdziernika 2024 wptyneta odpowiedz ze strony ZDP Plock z kolejng serig danych
wymagajgcych analizy. Wyniki analizy przedstawiono ponizej.

Na dzien prezentacji dla przedstawicieli Jednostek Samorzgdu Terytorialnego, ktére odbyto
sie w dniu 23 pazdziernika 2024 przyjeto zapewnienie obstugi transportowej pétnocnej czesci
kombinatu poprzez utrzymanie ciggtosci dodatkowej jezdni wzdtuz wariantu W2 i W3
od miejscowosci Bronowo-Zalesie do wezta S10/DK60 po stronie potudniowej trasy S10.

Ponizej przedstawiono mozliwy ksztalt i zajetos¢ terenu wezta ,Orlen” w lokalizacji
Kruszczewo, a nastepnie uproszczong analize mozliwosci obstugi transportowej terminala
paliwowego w stanie obecnym, projektowanym bez inwestycji stykowej CPK, oraz z uwzglednieniem
inwestycji CPK LK5 w wariancie preferowanym W41 wg obecnie (IX 2024) posiadanych danych.

Wezet Orlen 1: Rozpatrywane warianty geometrii wezta w lokalizacji Kruszczewo, preferowanej przez ORLEN S.A.
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Wezet Orlen 2: Schemat obecnie funkcjonujgcych tras obstugi terminala paliwowego
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Wezet Orlen 3: Mozliwe trasy dojazdu z terminala do zaplanowanych weztéw w scenariuszu "Bez CPK"
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datab#

Wezet Orlen 4: Mozliwe trasy dojazdu z terminala do zaplanowanych weztéw w scenariuszu "Bez CPK",
zobrazowanie skrdcenia trasy w lokalizacji wezta ORLEN zaproponowanej przez mieszkancow (patrz pkt 7.2).
Lokalizacja niemozliwa do wdrozenia przez zbytnie zblizenie do wezta z drogg DK60.
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Wezet Orlen 5: Mozliwe trasy dojazdu z terminala do zaplanowanych weztéw w scenariuszu "Bez CPK",
zobrazowanie skrdcenia trasy dojazdu do wezta w lokalizacji wezta ORLEN zaproponowanej przez ORLEN S.A.
Lokalizacja mozliwa do wdrozenia.
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Wezet Orlen 6: Mozliwe trasy dojazdu z terminala do zaplanowanych weztéw oraz do wezta w lokalizacji
proponowanej przez ORLEN S.A. w scenariuszu uwzgledniajgcym realizacje inwestycji LK5 przez CPK sp. z o.o.
Oznaczono drogi nieprzejezdne po realizacji inwestycji kolejowej przez CPK.

ROZWIAZANIA CPK ZOBRAZOWANO WG STANU NA WRZESIEN 2023
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Realizacja wezta ORLEN w lokalizacji zaproponowanej przez mieszkancéw nie jest mozliwa z
uwagi na zblizenie do wezta PLOCK (S10xDK60). Zapewniono dojazd do wezta PLOCK poprzez
ucigglenie dodatkowej jezdni po stronie potudniowej (dotyczy wariantéw DKG0 V2 i V3).

W ramach realizacji inwestycji stykowej przez CPK sp. z 0.0. nastgpi przerwanie ciggtosci drogi
powiatowej nr 5205W. Zaplanowany przez CPK uktad komunikacyjny czyni realizacje wezta
ORLEN bezprzedmiotowg, albowiem trasa dojazdu z terminala paliwowego do wezta
Proboszczewice bedzie tylko ok. 650m dtuzszy od trasy dojazdu do proponowanego wezta ORLEN
w lokalizacji Kruszczewo, po drogach na ktorych obecnie obowigzuje zakaz ruchu pojazdow ADR
lub zakaz tonazowy. Warunkiem koniecznym dla dodania wezta w tej lokalizacji jest
zachowanie przez CPK sp. z 0.0. mozliwosci przejazdu w ciggu drogi powiatowej nr 5205W

oraz dopuszczenie ruchu pojazdéw ADR na tej drodze, ewentualnie budowa alternatywnej
drogi taczacej terminal paliwowy z proponowanym weztem.

W dniu 29 pazdziernika wystosowano pismo do ORLEN S.A, oraz do pozostatych interesantow
z uszczegotowieniem powyzszej analizy i ze stanowiskiem, dalsze procedowanie ewentualnego
wdrozenia do projektu S10 wezta ,,Orlen”, wymaga zorganizowania spotkania w gronie: GDDKIA,
CPK sp. z 0.0., Zarzad Drég Powiatowych w Ptocku, ORLEN S.A, Urzad Miasta Ptock, Urzad
Gminy Stara Biata. Poinformowano takze o koniecznos$ci przeprowadzenia petnej analizy obstugi
komunikacyjnej Kombinatu, z uwzglednieniem inwestycji GDDKIA oraz inwestycji CPK, ze

wskazaniem optymalnych kierunkéw rozwoju lokalnego ukfadu drogowego. Strony wyrazity wole
do uczestniczenia w spotkaniu.

Obecnie [listopad 2024] trwa ustalanie miejsca i terminu tego spotkania.
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5.4 Wniosek Wéjta Gminy Brudzen Duzy oraz Sottysa wsi Cegielnia

Softys wsi Cegielnia w pismie do Wdéjta gminy Brudzen Duzy wnioést o catkowite odrzucenie
wariantu W3 z uwagi na zblizenie do Brudzinskiego Parku Krajobrazowego oraz przetom
prawobrzeznej Skrwy. Wojt przekazujgc pismo do GDDKIA wnidst o przeanalizowanie pofgczenia
wariantu W1 z W2 w rejonie miejscowosci tukoszyn i Nowe Karwosieki, a nastepnie przejscia z W2
na W3 na terenie gminy Stara Biafta.

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach muszg zostaé zlozone 3 istotnie réznigce sie warianty.
Przebieg wariantow hybrydowego musi sie zgadza¢ na styku wojewddztw. Stworzenie
wnioskowanego wariantu hybrydowego nie powoduje powstania nowych kolizji z zabudowa,
pozwala na unikniecie 9 kolizji z zabudowa, ktére wystepujg w tym rejonie na wariancie W3. Jej
konsekwencjg jest znaczne zblizenie sie do miejscowosci Lukoszyn oraz zabudowy w gminie Stara
Biata. Proponowane rozwigzanie w zakresie przejscia z W1 na W2 koliduje z inwestycjg PSE - w
razie wdrozenia, konieczne wprowadzenie zmiany do projektu PSE. Opinia mieszkancéw zostata
wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego” — wdrozono proponowane przejscie
zW2na W3 wkm ok.15+000. Ewentualne wdrozenie proponowanych zmian nie niesie
negatywnych skutkow srodowiskowych.

BadKows Rodasie!

/ ' 7

\\\
\Muczewo a)
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5.5 Whniosek Wéjta Gminy Radzanowo

W oparciu o tres¢ przekazywanych ankiet (211 sztuk), Wojt wyrazit poparcie dla wariantu W1
(niebieskiego), jako ze ten wariant nie przechodzi przez teren gminy Radzanowo. Wojt opowiedziat
sie przeciwko wariantom W2 | W3 z uwagi na ich skumulowane oddziatywanie na funkcjonowanie
mieszkanncow gminy Radzanowo wraz z inwestycjami kolejowymi Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Wajt wnidst o zaprojektowanie drogi DK60 po aktualnie istniejgcym $ladzie, za$
zaproponowane warianty okreslit jako ,nie do zaakceptowania przez Mieszkaricow, poniewaz
zagrazajg im wyburzenia domow, likwidowanie dziatalnosci prowadzonych od lat oraz catkowita
zmiana trybu zycia i przyzwyczajen do wartoSci sentymentalnych”.

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. W opracowaniu funkcjonuje wariant DKG0
wchodzgcy w miasto Plock po aktualnie istniejgcym sladzie DK60. Zaprojektowanie dwujezdniowej
drogi DK60 w istniejgcym S$ladzie tej drogi krajowej nie jest mozliwe z uwagi na intensywng
zabudowe zlokalizowang przy tej drodze oraz uwarunkowania w zakresie lokalizacji wezta z drogag
ekspresowg. Obecnie przyjete rozwigzania projektowe w zakresie drogi DK60 nie generujg kolizji
Z zabudowa.

5.6 Wniosek Wéjta Gminy Starozreby

W oparciu o tres¢ przekazywanych ankiet (14 sztuk), Wojt stwierdzit ze mieszkancy aprobujg
warianty W2 i W3 oraz sprzeciwiajg sie wariantowi W1. Wajt jako najkorzystniejszy dla mieszkancow
gminy Starozreby wskazat wariant W2 oraz wniést o zorganizowanie dodatkowego spotkania
Z mieszkaricami.

Whniosek nie zostat uwzgledniony. Wniosek zostat nadany w ostatnim dniu akcji
informacyjnej, tj. 26 czerwca 2024 roku oraz wptynat po terminie sktadania ankiet, w zwigzku z czym
nie bytlo mozliwe zorganizowanie dodatkowego spotkania. Informacje przekazane w ankietach
zostaty wziete pod uwage. Opinia Wéjta i mieszkancow zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu
wariantu ,hybrydowego”.
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5.7 Wniosek Wojta Gminy Bulkowo

Wojt wnosi o wdrozenie zmiany do wariantu W2 w km 39-40 w postaci przeniesienia wiaduktu
z DG290402W na DG290430W. Ponadto wojt zwraca uwage iz we wszystkich wariantach nalezy
doprojektowac brakujgce drogi techniczne oraz dojazdowe do posesji i pél mieszkancow gminy
Bulkowo.

Whniosek zostat uwzgledniony. Po przeanalizowaniu uznano wniosek o przeniesienie
wiaduktu za mozliwy do wdrozenia i w opinii projektanta technicznie uzasadniony. Po realizacji
inwestycji dojazd do kazdej z dziatek nie podlegajgcych wykupowi zostanie zapewniony.

5.8 Whniosek Wéjta Gminy Dzierzaznia

Wojt Gminy wnioskuje o zaniechanie realizacji wariantu W3 przebiegajgcego przez teren
gminy Dzierzgznia.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie rdéznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.9 Oswiadczenie Rady Gminy w Naruszewie

Wojt Gminy oraz Radni w oswiadczeniu wskazali, ze zaden z planowanych wariantow
przebiegu drogi ekspresowej S10 na obszarze Gminy Naruszewo, nie spetnia oczekiwan Rady oraz
mieszkancow Gminy Naruszewo. Rada gminy oczekuje zaprezentowania takiego wariantu
przebiegu planowanej drogi, ktory przebiegat bedzie przez tereny niezabudowane, z catkowitym
pominieciem terendw zabudowanych i mozliwie jak najmniejszg ingerencjg w tereny uzytkowane
rolniczo. Rada wnosi o zapewnienie | zachowanie dogodnych ciggdw komunikacyjnych
po przecieciu przez droge S10 drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych oraz
o dopuszczenie mozliwosci wjazdu na droge ekspresowqg za posrednictwem weztow.

Wniosek zostat czesciowo uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach muszg zostaé zlozone 3 istotnie réznigce sie warianty.
Trasowanie drogi ekspresowej przez obszar lesny na potudnie od Naruszewa nie jest mozliwe ze
wzgledu na okolicznosci opisane w punktach nr 5.18 i 5.26. Po realizacji drogi zostanie zachowana
przejezdnos¢ drog gminnych, powiatowych i wojewddzkich w poprzek drogi S10. Przewiduje sie
realizacje wezta o roboczej nazwie ,Naruszewo” z drogg wojewddzkg nr 570 w sgsiedztwie
Naruszewa.

5.10 Wniosek sottysa wsi Cekanowo

Softys Cekanowa zwraca uwage, ze na terenie przez ktory ma przebiegac¢ wariant W1 mogg
wystepowac rzadkie rosliny terenéw podmoktych czy torfowisk, a budowa drogi S10 w tym wariancie
bezpowrotnie zniszczy te tereny oraz wnosi o odstgpienie od prowadzenia drogi w tym wariancie.

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Informacja na temat wystepowania rzadkich
roslin zostanie zweryfikowana i opisana w inwentaryzacji przyrodniczej, w razie potwierdzenia
zostanie wzieta pod uwage w analizie wielokryterialnej i w Raporcie o Oddziatywaniu na Srodowisko.
Do wniosku o uzyskanie Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach muszg byé sporzgdzone co
najmniej 3 roznigce sie warianty, w zwigzku z czym nie jest mozliwa rezygnacja z rozpatrywania W1
na obecnym etapie prac projektowych.
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5.11 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Witoczewo (Stara Biata)

Mieszkancy wyrazili dezaprobate dla przebiegu wariantu czerwonego motywowang
znaczgcym utrudnieniem dojazdu do pol, ktéry miatby sie wydtuzyc do wielu kilometrow.

Whiosek zostal czesciowo uwzgledniony. Ponownie przeanalizowano uktad drogowy w
rejonie miejscowosci Wtoczewo. W prezentowanych na spotkaniach informacyjnych rozwigzaniach,
mieszancom zaoferowano przejazd pod projektowang drogg ekspresowg w km 9+430, w ciggu drogi
gminnej tgczgcej Dziegielewo i Nowe Karwosieki, oraz przejazd nad drogg ekspresowg na wezle
Proboszczewice w km 13+980, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 540. Odlegto$¢ miedzy przejazdami
wynoszgca 4550 m wskazuje na zasadno$¢ dodania jeszcze jednego przejazdu pomiedzy
dotychczas zaproponowanymi, w okolicy km 11+000 w ciggu dotychczasowej drogi powiatowej
nr 2603W w relacji Karwosieki Cholewice — Wtoczewo. Zastosowano przejazd pod projektowang
trasg ekspresowg w km 10+750.

5.12 Wniosek zbiorowy mieszkancéw miejscowosci Przedpelce i Stomkowo
(Starozreby)

Mieszkancy sofectw Przedpefce i Stomkowo przekazali, poprzez Starostwo Powiatowe
w Plocku, list protestacyjny podpisany przez 115 osbéb. Mieszkancy wyrazajg sprzeciw wobec
planowanego przebiegu drogi ekspresowej S10 przez teren gminy Starozreby.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Mieszkancy nie sprecyzowali ktorych wariantow dotyczy
ich sprzeciw. W teren gminy Starozreby najsilniej ingeruje wariant W1, wariant W2 catkowicie omija
tg gmine, natomiast wariant W3 czesciowo fragmentami przebiega przez teren gminy Starozreby
w okolicy sotectw Przedpeice i Stomkowo. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie réznigce sie warianty. Sugestia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.13 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Sochocino-Czyzewo
i Sochocino-Praga (Bulkowo)

Mieszkancy gminy Bulkowo z miejscowosci: Sochocino-Czyzewo oraz Sochocino-Praga
wyrazili sprzeciw wobec przebiegu wariantu W2 w zaproponowanym przebiegu. W mailu
przesytajgcym tre$¢ pisma doprecyzowano ze sprzeciw dotyczy odcinka od km 37 do km 41
projektowanej trasy W2. Mieszkancy wnoszg o przesuniecie wariantu zielonego ,w kierunku
poétnocnym do wariantu czerwonego, a wrecz potgczenie go z tym wariantem”. Pismo zostato
podpisane przez 83 osoby, do pisma zatgczono 131 ankiet oraz mape poglagdows.

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Przebieg wariantu W2 nie moze zostac
zmieniony w zaproponowany przez mieszkancéw sposéb z uwagi na koniecznos¢ opracowania
co najmniej 3 istotnie réznigcych sie wariantéw i ztozenie ich do wniosku o wydanie Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

Przeanalizowano stworzenie wariantu hybrydowego: przejscie z wariantu W2 na wariant W3
w km 30 (rejon miejscowosci Ciotkowo) oraz przejscie z wariantu W3 na W1 w km 40 (rejon
miejscowosci Stare tubki) lub przejscie z wariantu W3 na W2 w km 59 (rejon miejscowosci
Sosenkowo). Opracowane propozycje hybrydyzacji nie generujg nowych kolizji z zabudowg oraz
pozwalajg na ograniczenie liczby kolizji z zabudowg o okoto 6, ktére wystepujg w tym rejonie
na wariancie W2.

Sugestia mieszkahcow zostata uwzgledniona w wariancie ,hybrydowym” w postaci przejscia
z wariantu W3 na W1 w km 40.
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km 30 W2->W3

km 59 W3->W2
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5.14 Wniosek zbiorowy soltyséw z gminy Bulkowo

Softysi miejscowosci: Szasty, Nadutki, Wtoki, Pilichowo, Daniszewo oraz dwdéch radnych
gminy Bulkowo, wyrazili poparcie dla wariantu W1 (niebieskiego) oraz poprosili o wykluczenie
wariantu W3 (czerwonego).

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie roznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.15 Wniosek zbiorowy mieszkancow gminy Bulkowo

Mieszkancy gminy Bulkowo z migjscowosci: Osiek, Bulkowo, Pilichowo, Sochocino-Praga,
Sochocino-Czyzewo, Stare tubki, Nowy Podleck, Stary Podleck, Krubice Stare, Chlebowo,
Blichowo, Stupca, Nadutki, Bulkowo-Kolonia, Golanki, Krzykosy, Rogowo, Dobra, Goctowo, Krubice
Stare oraz Gniewkowo; wystosowali pismo, w ktérym wyrazili swoj sprzeciw wobec wariantéw W1
oraz W2. Mieszkancy wniesli o odrzucenie w cafosci tych wariantow w zakresie ich przejscia przez
gmine Bulkowo. Pismo zostafo podpisane przez 1126 osob.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie rdéznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.16 Protokot przekazania ankiet mieszkancéw gminy Dzierzaznia i Naruszewo

Mieszkancy migjscowosci Chros$cin, Worowice, Szasty, Cumino, Zaborowo, Potyry,
Sosenkowo (pogranicze gmin Bulkowo, Dzierzgznia, Naruszewo) przekazali za pismem 81 ankiet
wyrazajgcych sprzeciw wobec wariantu W3.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie réznigce sie warianty. Opinia mieszkancow
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.17 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Osiek (Bulkowo)
Softys miejscowosci Osiek (Gmina Bulkowo) przekazat petycje wyrazajgcg negatywng opinig
o wariantach W1 oraz W2, podpisang przez 26 osob.

Whniosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie rdéznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.
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5.18 Wniosek zbiorowy mieszkancéw miejscowosci Zaborowo, Kozarzewo
i Sosenkowo (Naruszewo)

Mieszkancy miejscowosci Zaborowo, Kozarzewo i Sosenkowo (gmina Naruszewo) przekazali
ponownie zbiorowg petycje z przetomu lutego i marca 2023 roku, w ktérej wniesli o wytrasowanie
wariantéw drogi ekspresowej S10 przez tereny lesne na potudnie od miejscowos$ci Naruszewo.
Petycja byta podpisana przez 331 0séb.
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Whniosek zostal odrzucony. Zaprezentowana przez mieszkancow w zatgczniku nr 1 do

petycji propozycja przebiegu trasy S10 byta przez Wykonawce analizowana i zostata odrzucona we
wstepnym etapie prac przede wszystkim z uwagi na uwarunkowania srodowiskowe w tym:

a.

Przebieg drogi w sasiedztwie ujecia powierzchniowego - Zurawianka Potudniowa
w odlegtosci okoto 80m.

Blisko$¢ przebiegu drogi do uzytku ekologicznego nr 646 — terenu zabagnionego na
siedlisku boru mieszanego bagiennego — w odlegtosci okoto 150m, co moze
spowodowac posrednie oddziatywanie na ten obszar.

Obecnoé¢ ujec¢ podziemnych w odlegtosci okoto 100m od wariantu.

w odlegtosci ok. 1200 m od proponowanej trasy drogi ekspresowej znajduje sie obszar
Natura 2000 Mopki w Naruszewie, ktéry stanowi kluczowe uwarunkowanie dla
ksztattowania przebiegu drogi. Dla gatunku nietoperza, dla ktérego ten obszar zostat
stworzony, konieczne jest zachowanie ciggtosci i integralnosci terenéw le$nych. Zatem
dokonanie fragmentacji lasu, ktérg spowoduje proponowane rozwigzanie, moze miec
negatywne skutki dla tego gatunku, a takze innych elementéw biotycznych
i abiotycznych obszaru. W przypadku realizacji projektu konieczne bedzie uwzglednienie
szeregu kosztownych dziatan minimalizujgcych wptyw na ten obszar, takich jak
m.in. budowa przej$¢ dla nietoperzy oraz instalacja siatek ochronno-naprowadzajgcych
wzdtuz trasy. Istotnym aspektem jest rowniez to ze, rozwazana jest zmiana granic tego
obszaru Natura 2000 tj. powiekszenie go wiasnie o praktycznie caty ten las.
Zaproponowany przebieg ingeruje w dwa najwicksze kompleksy leSne w regionie,
co moze wywotaé silnie negatywne skutki dla srodowiska naturalnego. Przewidywany
obszar wycinki w proponowanym wariancie to ok. 130ha (1,3 min m2), co stanowi
wartos¢ znaczgcg w kontekscie oceny odziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Temat nr PL10249 06.2025 STES |40



d Gt O b gg‘-__-__._ Ut Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowe dla zadania pod nazwa:
' ,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojewddztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

Nalezy podkreslic, ze lesistos¢ regionu nie jest duza, co moze przyczyni¢ sie do
sprzeciwu ze strony nadle$nictwa oraz RDOS.

f. Planowany wezet drogowy musiatby zosta¢ zlokalizowany w srodku lasu, co moze
prowadzi¢ do zwiekszenia intensywnosci migracji zwierzgt. Wygrodzenie czesciowe
wezta (brak jest mozliwosci zapewnienia petnej szczelnosci ogrodzenia na weztach)
moze powodowac wejscie zwierzat w obszar ogrodzenia i generowac ryzyko wypadkéw
z nimi. Ponadto oswietlenie wezta i pasdw wigczania i wytgczania moze znaczgco
pogorszy¢ funkcjonalnos¢ przejs¢ w kompleksie lesnym, co stanowi kolejne potencjalne
zagrozenie dla srodowiska naturalnego i mieszkancow okolicznych terenow.

g. Dwukrotna kolizja z ropociggiem ,Przyjazn” w tym lokalizacja wezta bezposrednio na
przecieciu z ropociggiem
Szczegdbtowa odpowiedz uwzgledniajgca powyzszg tre$¢ zostata przekazana autorom petycji
w kwietniu 2023 roku.

5.19 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Cumino (Dzierzaznia)

Mieszkancy miejscowos$ci Cumino, ChrosScin (gmina Dzierzgznia), migjscowosci Szasty
(gmina Bulkowo) oraz miejscowosci Zaborowo i Sosenkowo (gmina Naruszewo) wystosowali protest
przeciwko wariantowi W3 drogi ekspresowej S10 oraz zazgdali rezygnacji z tego wariantu. Protest
zostat podpisany przez 160 oséb.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie réznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.20 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Chroscin, Cumino i Sosenkowo

Mieszkancy migjscowosci Cumino, Chroscin (Gmina Dzierzgznia) oraz miejscowosci
Sosenkowo (gmina Naruszewo) przekazali za pismem 23 ankiety wyrazajgce sprzeciw wobec
wariantu W3.

Whniosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych

Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie rdéznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.
5.21 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Sosenkowo

Mieszkancy miejscowosci Sosenkowo, Zaborowo oraz Nowy Nacpolsk (gmina Naruszewo),
wystosowali protest przeciwko wariantom W1 oraz W3 drogi ekspresowej S10 oraz zazgdali
rezygnacji z tych wariantow. Mieszkancy wyrazili poparcie i akceptacje dla wariantu W2.  Protest
zostat podpisany przez 148 osob.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie réznigce sie warianty. Opinia mieszkancow
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.
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5.22 Wniosek zarzadu Kota towieckiego nr 8 ,,MIOT”

Kofo towieckie wyraza sprzeciw wobec wariantow przebiegu drogi ekspresowej S10
nr W2 i W3 oraz popiera wariant W1. Zdaniem Kofa, zbudowanie drogi w wariantach W2 lub W3
Znaczgco haruszy ciggto$¢ powierzchni obwodu towieckiego i negatywnie wplynie na ochrone
Srodowiska na tym terenie, a takze uniemozliwi wtasciwe prowadzenie gospodarki towieckiej.

Wniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach muszg zostaé zlozone 3 istotnie réznigce sie warianty.
Na potrzeby przedmiotowego zadania inwestycyjnego prowadzona jest inwentaryzacja
przyrodnicza. W ramach prac terenowych identyfikowane sg réwniez siedliska chronionych
gatunkow roélin i zwierzat — w tym miejsca wystepowania nietoperzy. Na podstawie wynikow
inwentaryzacji zostang zastosowane odpowiednie dziatania minimalizujgce negatywne
oddziatywanie planowanej inwestycji. Opinia Kota wigze sie z potencjalnym rozszerzeniem obszaru
Natura 2000 ,Mopki w Naruszewie” oraz zostala wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu
»hybrydowego” w postaci dodatkowego przejscia miedzy wariantami W2 i W1 w km ok. 60+000.

5.23 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Brudzen Duzy

Autor przekazat informacje, ze warianty W1 oraz W2 przechodzg przez siedlisko bobrow
w rejonie miejscowosci Izabelin.

Whniosek zostatl czesciowo uwzgledniony. Na potrzeby przedmiotowego zadania
inwestycyjnego prowadzona jest inwentaryzacja przyrodnicza. W ramach prac terenowych
identyfikowane sg réwniez siedliska chronionych gatunkéw roslin i zwierzat — w tym miejsca
wystepowania bobra. Na podstawie wynikdw inwentaryzacji zostang zastosowane odpowiednie
dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie planowanej inwestycji.

5.24 Wniosek indywidualny mieszkanca Ptocka

Autor przekazat koncepcje integracji linii kolejowych dla m. Ptocka i regionu Ptockiego
Z propozycjg utworzenia nowego dworca kolejowego dla miasta Ptock na terenie gminy Stupno, oraz
koncepcje utworzenia wokot ptocka systemu drog obwodowych i ewakuacyjnych.

Whniosek nie zostal uwzgledniony. Przekazana koncepcja nie dotyczy zakresu kontraktu,
ponadto jest niespdjna z krajowymi i regionalnymi dokumentami strategicznymi, planistycznymi,
w szczegolnosci wyklucza sie z elementami programu Centralnego Portu Komunikacyjnego.

5.25 Whnioski indywidualne mieszkancéw Ptocka

Mieszkancy poprosili o zmiany w rozwigzaniach uktadu skrzyzowan i drog dojazdowych na
wariancie V1 DK60 w rejonie granicy miasta Ptock. We wniosku nr 33 mieszkanka poinformowata
Ze przebieg drog D16 i D17 koliduje z jej planami inwestycyjnymi oraz wskazata nr dziatki i poprosita
0 poprowadzenie drogi D17 réwnolegle do DK60 zgodnie z zatgcznikiem graficznym.

We wniosku nr 34 mieszkaniec poinformowat ze planowany przebieg drogi D17 koliduje z jego
planami inwestycyjnymi oraz wskazat nr dziatki i poprosit o poprowadzenie drogi D17 réwnolegle do
DK60 zgodnie z zatgcznikiem graficznym, tozsamym z zatgcznikiem graficznym do wniosku nr 33.
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uwarunkowan zwigzanych z koniecznoscig podtgczenia ukfadu istniejgcych i projektowanych drog
do DK60 w rejonie przejscia przez granice miasta Ptock. Uktad skrzyzowan zaprojektowano poza
granicg miasta tak, aby zakres realizowany przez GDDKIA mogt powstac i funkcjonowac niezaleznie
od zakresu realizowanego przez miasto Plock. W konsekwencji przyjecia tego zatozenia, wystepuje
koniecznos¢ zmiany przebiegu drogi powiatowej nr DP2102W oraz drogi wewnetrznej na jej
przediuzeniu, ktéra obecnie przebiega po stronie miasta Ptock. Po stronie zachodniej, oprécz
DP5202W, wystepuje takze koniecznos¢ podtgczenia drogi powiatowej nr DP5203W oraz 2 drog
réwnolegtych do DK60 obstugujgcych nieruchomosci przylegte — w tym celu zaprojektowano uktad
skrzyzowanie typu ,T” oraz ,mate” rondo.

W odniesieniu do starodroza DK60 zatozono, ze w wariancie DK60V1, starodroze DK60 stanie
sie drogg wojewddzkg wytgcznie na odcinku od Bielska do ronda w km 11+000, za$ odcinek od
ronda w km 11+000 stanie sie dodatkowa jezdnig DK60 [D15].

Po stronie zachodniej, na poétnoc od skrzyzowania DK60 przewiduje sie wigczenie drogi
gminnej w starodroze, z czym wigze sie koniecznos¢ poditgczenia starodroza [D15] do ronda na
DK60. Wyltgcznie z tej koniecznosci wynika, ze w wariancie V1 nie do unikniecia jest zajecie
catosci dziatki wskazanej we wniosku nr 33.

Kolejng kwestig wzietg pod uwage przy ksztattowaniu uktadu komunikacyjnego jest
wynikajgca z warunkow technicznych koniecznos¢ likwidacji skrzyzowania DK60 z drogg powiatowg
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nr DP5201W, skutkiem czego zaprojektowano przetozenie drogi powiatowej w $lad obecnej drogi
wewnetrznej [D17] na granicy miasta Plock. Koniecznos¢ jej podtgczenia do DK60 poprzez uktad
skrzyzowan na granicy miasta skutkuje takze czesciowg ingerencjg w dziatke wskazang we wniosku
nr 33.

Ostatnim kluczowym czynnikiem jest powigzany projekt budowy wiaduktu drogowego nad linig
kolejowg nr 33 oraz nad idgcg wzdtuz LK33 drogg powiatowg DP5201W (inwestor: CPK sp. z 0.0.);
w powigzaniu z wiaduktem powigzany projekt przewiduje likwidacje sasiadujgcych przejazdéw
kolejowo-drogowych przez LK33. W opracowaniu DK60 uwzgledniono zaplanowany przez inwestora
projektu powigzanego przebieg, z proponowang korektg wynikajgcg z opisanych powyzej
konsekwenc;ji likwidacji skrzyzowania DP2501W z DK60 [D18]

Projektant widzi mozliwos¢ czesciowego uwzglednienia zmiany proponowanej we
wniosku nr 34, pod warunkiem wyrazenia zgody przez inwestora projektu powigzanego.
Proponujemy wdrozenie po wschodniej stronie rozwigzania quasi-symetrycznego do
zastosowanego po stronie zachodniej w formie ronda, zgodnie z ponizszym szkicem.

Efektem proponowanych zmian jest wzrost zajetosci ternu po stronie pétnocno-wschodniej
zespotu skrzyzowan, przy jednoczesnej redukcji ingerencji dziatki potozonych w narozniku
potudniowo — zachodnim [D18 — projekt powigzany].

Projektant informuje, iz prezentowane rozwigzania sg przedstawione w formie wstepnej na
ogélnym poziomie szczegdtowosci i mogg ulega¢ zmianom na dalszych etapach prac nad

dokumentacjg projektows, takze po uzyskaniu Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach.
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5.26 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Naruszewo

Mieszkaniec zwrdcit uwage, ze w dniu 05 lipca 2024 roku Generalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska rozpoczeta konsultacie w sprawie aktualizacji polskiej sieci Natura 2000
https://www.qov.pl/web/gdos/zmiany-w-sieci-natura-2000. W ramach procedowanej zmiany
przewiduje sie objeciem programem ochrony Natura 2000 catego kompleksu lesnego na potudnie
od miejscowosci Naruszewo. Obszar Natura 2000 w gminie Naruszewo o symbolu PLH140056 —
~Mopki w Naruszewie”, o powierzchni 216,72 ha, ma zosta¢ powiekszony do powierzchni 2053 ha,
co stanowi caty teren lasu naruszewskiego (odpowiednia mapka w zatgczniku). W 2019 roku brak
tego obszaru w systemie Natura 2000 byt jednym z zarzutow Komisji Europejskiej w zakresie
kompletno$ci sieci Natura 2000 (naruszenie 2019/2137). Planowane poszerzenie obszaru lesnego
wyklucza mozliwo$¢ realizacji drogi ekspresowej S10 w wariancie W2.

© © 00 0 0 0 ¢

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony. Sytuacja zwigzana z potencjalnym poszerzeniem
obszaru Natura 2000 jest monitorowana. Na potrzeby przedmiotowego zadania inwestycyjnego
prowadzona jest inwentaryzacja przyrodnicza. W ramach prac terenowych identyfikowane
sg réwniez siedliska chronionych gatunkéw roslin i zwierzgt — w tym miejsca wystepowania
nietoperzy. Na podstawie wynikow inwentaryzacji zostang zastosowane odpowiednie dziatania
minimalizujgce negatywne oddziatywanie planowanej inwestycji. Informacja zostata wzieta pod
uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”. Ponizej zobrazowano natozenie obecnie
rozpatrywanych wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S50 w rejonie Naruszewa na oraz obszar
chroniony. Opinia zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego” w postaci
dodatkowego przejécia miedzy wariantami W2 i W1 w km ok. 60+000.
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5.27 Wnioski indywidualne mieszkancéw gminy Bulkowo

Mieszkancy w 3 jednobrzmigcych pismach wyrazili sprzeciw wobec wariantow W1 oraz W2,
a takze wyrazili akceptacje dla wariantu W3.

W pismach zarzucono, zZe trasa zostata wytyczona przez grunty orne wysokiej klasy, co
nadawcy uznajg za marnotrawstwo. Przedstawiono takze argument, ze droga to duzy ruch i duzy
hatas, a takze zwrécono uwage na majgce sie pojawic¢ ucigzliwosci w dotarciu do pél uprawnych:
Lhie bedzie mozliwy przejazd ciggnikiem czy ciezkimi maszynami przez takg szerokg jezdnie”.

Nadawcy zwracajg uwage, ze zbudowanie drogi na gruntach rolnych spowoduje bezpowrotne
ich wycofanie z produkcji rolnej. Mieszkarcy reprezentujg stanowisko, iz budowa drég nie powinna
sie odbywac ze szkodg dla rolnictwa, w zwigzku z czym wyrazajg stanowczy protest.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Spoteczenstwo oczekuje, ze droga nie bedzie szta przez
pola uprawne, ale charakterystyka terenu inwestycji to tereny przede wszystkim rolnicze, z kilkoma
obszarami leSnymi. Prowadzenie wariantu przebiegu drogi po terenach lesnych czy chronionych
przyrodniczo rodzi ryzyko odrzucenia na etapie prac nad Raportem DSU oraz na etapie wydawania
Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach. Alternatywg do prowadzenia trasy po terenach
rolniczych jest poprowadzenie jej sSrodkiem gestej zabudowy z duzg skalg wyburzen.

Co do zasady drogi ekspresowe planowane sg tam, gdzie prognozowany ruch jest ,duzy”.
W wykonanej prognozie ruchu otrzymane wartosci na rok 2047 wynoszag, dla przejscia przez gmine
Bulkowo, w zaleznosci od wariantu miedzy 30 0000 a 33 000 Sredniego Dobowego Ruchu, za$ dla
roku 2062 prognoza przyjmuje wartosci od 35 000 do 38 000. Z otrzymanych danych wynika,
ze w calym obszarze analizy przekrdj 2/2 jest wystarczajacy i adekwatny dla obstugi
prognozowanego ruchu. Po przeprowadzeniu analizy akustycznej zostang zaprojektowane ekrany
przeciwhatasowe w miejscach, gdzie wystgpig przekroczenia norm hatasu.

W ramach opracowania przewidziano przejazdy w poprzek drogi nad lub pod projektowang
drogg ekspresowg oraz drogi rownolegte zapewniajgce dostep do nieruchomosci. Pojazdy rolnicze
poruszajgce sie po drogach publicznych muszg spetnia¢ parametry pojazdéw dopuszczonych do
ruchu po drogach publicznych.

Wycofanie gruntéw rolnych z produkc;ji rolnej jest naturalnym skutkiem wykupu nieruchomosci
i zbudowania na nich infrastruktury drogowej. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie rdéznigce sie warianty. Opinia mieszkancéw
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.

5.28 Wniosek indywidualny mieszkancow gminy Zatuski

Witasciciele o$rodka jezdzieckiego w gminie Zatuski zwrdcili uwage na spodziewany
negatywny wptyw wariantu W3 na ich konie oraz wniesli o wybranie innego niz W3 wariantu budowy
drogi ekspresowej S10.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach muszg zosta¢ ztozone 3 istotnie réznigce sie warianty. Opinia mieszkancow
zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu ,hybrydowego”.
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6. ANALIZA | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WNIOSKOW | UWAG
ZGLOSZONYCH W ANKIETACH | PODCZAS SPOTKAN
INFORMACYJNYCH W ZAKRESIE PRZESUNIEC TRASY

6.1 Whniosek soltysa Cegielni, gmina Brudzen Duzy

Softys sotectwa Cegielnia zwrécita uwage na blisko$¢ drogi ekspresowej w wariancie W3
(czerwonym) istniejgcej zabudowy oraz wskazata na mozliwoSc¢ przesunigcia przebiegu trasy
gtéwnej na potudnie celem odsuniecia sie od zabudowan.

Whniosek nie zostal uwzgledniony. Odsuniecie wariantu W3 od zabudowy na potudnie nie
powoduje nowych kolizji z zabudowa, pozwala na zredukowanie skali wyburzen o ok. 12 (5 na
czesci | oraz 7 na czesci 2), ale skutkuje znaczacym zblizeniem sie do innej zabudowy w rejonie
miejscowosci Winnica oraz do obszaru zabytkowego parku w tej miejscowosci. Skutkiem zmiany
jest takze kolizja z kapliczkg. W wyniku wdrozenia zmiany nastepuje wydtuzenie obiektu mostowego
przez doling rzeki Skrwy z ok 600 do ok 750m. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie
negatywnych skutkow srodowiskowych.

_____
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6.2 Whniosek indywidualny mieszkancoéw gminy Brudzen Duzy

Mieszkancy poinformowali, ze inwestycja w wariancie W1 koliduje z prywatnymi planami
dotyczgcymi utworzenia matej gastronomii - agroturystyki. Wniosek o maksymalne oddalenie trasy
od nowobudowanego budynku mieszkalnego, w kierunku pétnocnym.

Whniosek nie zostal uwzgledniony. W miejscu, o ktérym mowa w ankiecie istnieje mozliwosc
odsuniecia osi trasy gtownej o okoto 30m. Jednak skutkiem takiego manewru jest zblizenie sie
do zabudowy na sasiedniej dziatce, co skutkuje wyburzeniem co najmniej jednego budynku
znajdujgcego sie na tej dziatce. Aktualne poprowadzenie osi trasy gtéwnej powoduje poprowadzenie
drogi ekspresowej miedzy zabudowaniami i unikniecie wyburzen w tym rejonie. Ewentualne

wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkow srodowiskowych.
e ST

—
__Zdziemborz

6.3 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Brudzen Duzy

Mieszkaniec poprosit o przesuniecie drogi w kierunku pétnocnym, do wskazanej przez siebie
dziatki, aby ograniczy¢ ingerencje w pozostate dziatki.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Proponowane przesunigcie osi jest mozliwe do
zrealizowania, Jednak skutkiem takiego manewru jest zblizenie sie do zabudowy na jednej
z sgsiadujgcych dziatek, co skutkuje wyburzeniem co najmniej jednego budynku znajdujgcego sie
na tej dziatce. Aktualne poprowadzenie osi trasy gtébwnej powoduje poprowadzenie drogi
ekspresowej miedzy zabudowaniami i unikniecie wyburzen w tym rejonie. Ewentualne wdrozenie
zmiany nie niesie negatywnych skutkéw srodowiskowych.
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6.4 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Brudzen Duzy

Mieszkaniec zasugerowat przejscie z wariantu W3 na wariant W2 w km 7 oraz przejscie
Z powrotem z wariantu W2 na W3 w km 14+000.

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony. Wariant hybrydowy nie generuje nowych kolizji
z zabudowg oraz redukuje skale wyburzen o 6 budynkéw. Skutkiem jego wdrozenia jest znaczne
zblizenie sie do zabudowy w gminie Stara Biata. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie
negatywnych skutkdow srodowiskowych. Rozwigzanie zostato uwzglednione w wariancie
~hybrydowym” w zakresie przejscia z wariantu W2 na W3 w km ok. 15+000.
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6.5 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Bielsk

Mieszkaniec wyrazit obawe o podtopienia dotyczgcg wariantéw S10_W2 i DK60_V2. Droga
DK60 w watriancie V2 ingeruje w staw rybny na dziatce 147. Zgtoszono prosbe o odsunigcia drogi
0 100-160m na zachdéd oraz o usuniecie drogi dojazdowej do poél Drwaty - Konary zgodnie
Z zatfgcznikiem graficznym.

Whniosek zostal uwzgledniony. K0|IZJa ze stawem zostata rozwigzania poprzez przesuniecie
trasy DK60_V2 o ok. 80m na zachdéd wdrozenie zasugerowanego przerwanie ciggtosci dodatkowej
jezdni i zakohczenie placami do zawracania. Wdrozenie zmiany jest pozytywne pod wzgledem

srodOW|skowym przez odsunleme od zabudowy oraz od cmentarza.
\* 8 / i

Temat nr PL10249 06.2025 STES |50



d a t G b ‘_l.:__-__._ U t Studium techniczno — ekonomiczno — $rodowiskowe dla zadania pod nazwa:
w ,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojewddztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

6.6 Wnioski indywidualne mieszkancéw gminy Radzanowo

Mieszkancy w 3 podobnie brzmigcych wnioskach wyrazili sprzeciw wobec przebiegu
wariantow V2 | V3 DK60 przez teren gminy Radzanowo oraz wniesli o poprowadzenie nowego Sladu
DK60 przez srodek miejscowoSci Kostrogaj, od ronda z DP5203W na granicy miasta Pfock wg
wariantu V1, do ronda w Boryszewie, przy hurtowni Budmat (rejon ulicy Otolinskiej w Ptocku).

Whiosek zostal odrzucony. Poprowadzenie w zaproponowany sposéb wariantu drogi
krajowej nr 60 skutkuje minimum 3 kolizjami z zabudowg w miejscowosci Kostrogaj, a takze
dodatkowo komplikuje geometrie wezta DK60 na styku z miejskim uktadem drogowym oraz drogag
wojewodzkg nr 567. Aktualne prowadzenie trasy DKG0 nie generuje zadnych wyburzen oraz
umozliwia stworzenie czytelnego i bezpiecznego uktadu skrzyzowan lub wezta na wigczeniu w
miejski ukfad drogowy. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkow
srodowiskowych.
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6.7 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Dzierzaznia

Mieszkaniec zasugerowat stworzenie wariantu hybrydowego wykorzystujgcego przebieg
wariantu W1 i W2 przez teren gmin Naruszewo, Dzierzgznia, Bulkowo, natomiast wariantu W3
w okolicy Plocka.

Whniosek zostat czesSciowo uwzgledniony. Sugestia mieszkanca moze zosta¢ wdrozona na
dwa sposoby: Pierwszym z nich jest przej$cie z wariantu W3 na W2 na terenie gminy Radzanowo,
w rejonie miejscowosci Ciotkowo, w km ok 30. Skutkiem takiego przejscia jest zwiekszona liczba
kolizji z zabudowg o ok 8 i w tym zakresie wniosek zostat odrzucony.

/
/

Ne T y A A\

Drugim sposobem interpretacji jest przejscie z wariantu W3 na W1 na granicy gmin Bulkowo
i Starozreby, w rejonie miejscowosci Stare tubki, w km ok. 40. W tym zakresie sugestia jest mozliwa
do wdrozenia bez generowania dodatkowych kolizji z zabudowg i bez wiekszych zmian dla
Srodowiska. W tym zakresie sugestia mieszkanca zostata uwzgledniona w wariancie

-hybrydowym?”. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkéw srodowiskowych.
'\\\ ;/ -
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6.8 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec zasugerowat przesuniecie wariantu W2 na pétnoc w kierunku W3, w rejonie
km 38, azeby droga przebiegata dalej od zabudowy.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Przesuniecie osi trasy giéwnej na pétnoc powoduje w tym
rejonie zblizenie sie do innych zabudowan, ktore tam sie znajduja, a takze zwieksza o 9 ogdlng
liczbe kolizji z zabudowg. Aktualna trasa przebiega w miejscu gdzie tych kolizji z zabudowg jest
najmniej. Pod wzgledem srodowiskowym ewentualne wdrozenie skutkowatoby duzo wiekszg
ingerencjg w cieki - Doplyw spod Woznik; a takze wejscie w rejon z kapliczkami i stanowiskami
archeologicznymi. Opinia mieszkanca zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu

- W 6"'

Ters eull

eujwbl _

n8
s
0%

o'
e
) j?f\
\

—?
="
e = <)

Stare tUDRI== T

Chlebowo
bty

Temat nr PL10249 06.2025 STES |53



d G t G b ;5‘.‘.- U t Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowe dla zadania pod nazwa:

W ,Budowa drogi ekspresowej S10 od granicy wojew6dztwa do DK50 i S50 na odcinku od DK50 do S7”

6.9 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec zasugerowat przesuniecie wariantu W2 w kierunku pétnocnym, w rejonie km 40
przez wzglad na przeciecie 6 dziatek zgtoszonych do PROW.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Przesuniecie osi trasy gtéwnej na péinoc, tak aby
odsung¢ sie od wymienionych dziatek powoduje 1 nowg kolizje z zabudowg oraz w dalszym ciggu
koliduje z 2 z dziatek, dalsze przesuwanie na pétnoc nie jest mozliwe z uwagi na znaczacg skale
kolizji z zabudowa. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkéw
srodowiskowych. Opinia mieszkanca zostata wzieta pod uwage przy tworzeniu wariantu
»hybrydowego”.

N )
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6.10 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec poprosit o korekte trasy wariantu W2 na kilometrze 40 - przesuniecie trasy
w kierunku pétnocnym w miejsce przebiegu wariantu W3.

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony. Mozliwa jest hybrydyzacja jak punkcie 5.13
w postaci przejscia z wariantu W2 na wariant W3 w km 30 (rejon miejscowosci Ciotkowo) oraz
przejscie z wariantu W3 na W1 w km 40 (rejon miejscowo$ci Stare Lubki) lub przejécie z wariantu
W3 na W2 w km 59 (rejon miejscowosci Sosenkowo. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie
negatywnych skutkéw srodowiskowych. Sugestia mieszkanca zostata uwzgledniona w wariancie
~-hybrydowym?”.
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6.11 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Starozreby

Mieszkaniec poprosit o odsuniecie drogi w wariancie W1 na obszarze wezta Starozreby o 1Tkm
na poétnoc lub o wykup 3 nieruchomos$ci”.

Whiosek zostal czesciowo uwzgledniony. Przesuniecie osi trasy gtownej na poinoc
skutkuje wejsciem na teren gdzie znajdujg sie liczne zabudowania, zmiana nie generuje nowych
kolizji zzabudowg. Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkéw
srodowiskowych. Dla dotychczasowego przebiegu wariantu W1 zostanie zatozone wykupienie
wskazanych nieruchomosci.
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6.12 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec zwrécit uwage ze warianty W1 i W2, bo przebiegajg blisko kompleksu
patacowego w Krzykosach, droga zaburzy osie widokowe oraz poprosit o odsuniecie drogi od
kompleksu.

Whniosek nie zostal uwzgledniony. Oddalenie przebiegu drogi od kompleksu patacowego
jest mozliwe przy wykorzystaniu dowolnego z rozpatrywanych wariantéw na przekroju Ptock-Bielsk,
przy zatozeniu odcinkowego przejscia na wariant W3 na odcinku od km 40 do km 55. Przejscie z W2
na W3 w km 30 oraz przejscie z wariantu W3 na W2 w km 59 zgodnie z propozycja opisang pkt 5.13.
Przejscie z W1 na W3 mozliwe w km 40 w rejonie miejscowosci Stomkowo i Stare tubki, przejscie
z W3 na W1 mozliwe w km 60 na odcinku wspdlnego przebiegu wariantow W1 i W3, w rejonie
miejscowosci Potyry.

Rozpatrywane warianty hybrydowe nie generujg nowych kolizji z zabudowa. Ewentualne
wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkow srodowiskowych. W wariancie ,hybrydowym”
uwzgledniono serie sugestii, ktore wykluczajg wdrozenie niniejszej propozyciji.

Km 40 W1->W3
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6.13 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec poprosit o przesuniecie odcinka drogi na granice jego dziatek, prosba dotyczy
wariantow W1 oraz W2, w km 50 w sgsiedztwie miejscowosci Bulkowo.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Przesuniecie drogi na granice dziatki jest mozliwe, nie
generuje nowych kolizji z zabudowg oraz odsuwa warianty od zabudowy miejscowosci Bulkowo.

Ewentualne wdrozenie zmiany skutkuje jednak wiekszg ingerencjg w rzeke Zurawianka,
jednoczesnie nastepuje odsuniecie od stanowiska archeologicznego znajdujgcego sie w rejestrze
zabytkoéw pod nr 50-58/1.
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6.14 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Naruszewo
Mieszkaniec poprosit o korekte tras wariantow W1 i W3 w rejonie wezta S10/S50 oraz o
zmiane lokalizacji wezta, przekazujgc propozycje w formie graficznej.

propozycia wariantu W1

¥ 4

Ze wzgledu na sposoéb rozwigzania kolizji wezta z przejsciem dla zwierzat, sugestia jest
nieaktualna. Przestane propozycje nie sg kompleksowe, nie zachowujg ciggtosci drogi S50 w strone
Wyszogrodu na odcinku stykowym. Wdrozenie proponowanych zmian znaczgco zwieksza skale
kolizji z zabudowg w zakresie rozwigzan weztowych oraz przybliza droge do zabudowy miejscowosci
Sosenkowo. Dla wariantu W3 jest to 5 dodatkowych kolizji w ramach opracowania oraz co najmniej
kilkanascie po stronie opracowania stykowego w kierunku Wyszogrodu, dodatkowo po stronie
odcinka stykowego nastgpitaby kolizja z uzytkiem ekologicznym 646. W zakresie wariantu W1
proponowana zmiana skutkuje 5 dodatkowymi kolizjami z zabudowg oraz nadmiernie przybliza

droge do zabudowy miejscowos$ci Sosenkowo.
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6.15 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Naruszewo

Mieszkaniec poprosit o przesuniecie trasy wariantu W1 w km 60 na potudnie, na granice jego
dziatek.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Jakiekolwiek przesuniecie trasy W1 na potudnie skutkuje
co najmniej jedng dodatkowg kolizjg z zabudowaq. Przesunigcie osi trasy gtéwnej W1 na potudnie tak
aby catkowicie odsungc sie od wskazanych dziatek powoduje 4 dodatkowe kolizje z zabudowa.

Ewentualne wdrozenie zmiany skutkuje zblizeniem do obiektéw wpisanych go gminnegj
ewidencji zabytkéw: obora, spichlerz.
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6.16 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Naruszewo

g=Przyjazn™

&

Mieszkaniec zasugerowat potgczenie wariantow W3 i W2 za miejscowoS$cig Drochowo,
przejscie z wariantu zielonego (W2) w czerwony (W3).

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Stworzenie wariantu hybrydowego w omawianym rejonie
nie generuje nowych kolizji z zabudowsa.

Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkéw srodowiskowych. Ze wzgledu
na kolizje wariantu W2 z projektowanym obszarem Natura 2000, w rejonie sugerowanej zmiany
wariant ,hybrydowy” poprowadzono po trasie W1.
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6.17 Wniosek GDDKIA oddziat Bydgoszcz dotyczacy obszaru gminy Naruszewo

W nawigzaniu do licznych uwag i wnioskow zebranych z pogranicza gmin Dzierzgznia,
Bulkowo i Naruszewo dotyczgcych lokalizacji wezta S10xS50 ,,Nacpolsk”, gdzie spoteczeristwo
wyrazito akceptacje dla wariantu pofudniowego W2 oraz silny sprzeciw wobec pozostatych
wariantow, w nawigzaniu do kolizji projektowanego wezta z przejSciem dla zwierzgt, oraz
w nawigzaniu do procedowanego poszerzenia obszaru Natura 2000 ,Mopki w Naruszewie”, co grozi
wykluczeniem z dalszego procedowania odcinka wariantu W2 przebiegajgcego przez teren gminy
Naruszewo, Zamawiajgcy zasugerowat zbadanie mozliwo$ci przej$cia z wariantu W2 na W1/W3 w
okolicy przecigcia DK50 (km 60+000, okolice miejscowosci Potyry) oraz zmiane lokalizacji wezta
S10xS50 ,,Nacpolsk”.

Whniosek zostal uwzgledniony. Proponowana hybrydyzacja nie generuje nowych kolizji
z zabudowg, umozliwia spetnienie oczekiwan spotecznych mieszkancéw Sosenkowa, Zaborowa
i Cumina, oraz umozliwia ominiecie terenu procedowanego poszerzenia obszaru Natura 2000.
Ewentualne wdrozenie zmiany nie niesie negatywnych skutkéw srodowiskowych.

Dla omawianego obszaru, GDDKIA oddziat w Warszawie prowadzi analize w zakresie
poprowadzenia trasy S50 mozliwie ,po $ladzie” istniejacej drogi DK50, co bedzie przedmiotem
osobnych konsultacji. Wezet zostanie ulokowany w bezposrednim sgsiedztwie przeciecia wariantow
drogi S50 z dzisiejszg drogg DK50.
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7. ANALIZA | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WNIOSKOW | UWAG
ZGLOSZONYCH W ANKIETACH | PODCZAS SPOTKAN
INFORMACYJNYCH W ZAKRESIE OTOCZENIA TRASY

7.1 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Brudzen Duzy

Mieszkaniec poprosit o dodanie przejazdu w ciggu drogi gminnej 290301W Turza Wielka -
Wincentowo) oraz rozwigzania drog dojazdowych zblizone do wariantu W1 - dojazd do DW559 i
wezta w Turzy Wielkiej.

Whniosek zostat czgsciowo uwzgledniony. Z uwagi na bliskoS¢ wezta nie ma zasadnos$ci dla
zachowywania ciggtosci przejazdu wskazanej drogi gminnej. Wprowadzono dodatkowg jezdnie
stanowigca tgcznik do wezia.

¥

3 Wezet |zabelin ‘ i M
N Typ WB [
11$10xDW559 |

7.2 Wnioski indywidualne mieszkancow Plocka sugerujagce wprowadzenie
dodatkowego wezla dla obstugi terminalu paliwowego ORLEN S.A.

Mieszkancy zasugerowat utworzenie wezta do obstugi ORLEN na przecieciu z drogg
powiatowg nr DP5201W, to jest w km ok. 20+000 W3 lub km. ok. 21+000 W2.

Whniosek nie zostal uwzgledniony. ORLEN wskazat jako preferowang lokalizacje
dodatkowego wezta do obstugi terminali lokalizacje Kruszczewo, to jest przeciecie z drogg 5205W
w km ok. 18+000 W3. Ewentualne wdrozenie w zaproponowanej przez mieszkancow lokalizaciji
nie jest mozliwe przy wyborze wariantu V2 / V3 przebiegu projektowanej drogi krajowej nr 60,
z uwagi na zbyt matg odlegto$¢ od projektowane wezta. W tej kombinacji przewidziano zapewnienie
ciggtosci drog dojazdowych po stronie potudniowej projektowanej drogi ekspresowej od drogi
powiatowej nr2910W w miejscowosci Bronowo Zalesie, do projektowanego wezta drogi
ekspresowej z drogg krajowg. Dodanie wezta w zaproponowanej lokalizacji jest mozliwe wytgcznie
w sytuacji wyboru wariantu V1 przebiegu DK60 na odcinku pétnocnym. Szczegétowe omoéwienie
obstugi komunikacyjnej terminala paliwowego ORLEN S.A. ujeto w punkcie 5.3.
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7.3 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Stara Biata

Mieszkaniec zwrécit uwage na brak mozliwos$ci rozwoju gospodarstwa z pensjonatem dla koni.
W zatgcznikach graficznych wystosowat 3 wnioski dotyczgce wariantu W3 km 18-21

1. przesungc¢ droge od nowego ronda w strone Ciachcina jak najblizej trasy S10

2. Uwagi do usytuowania rowow i zbiornikéw retencyjnych.

3. Whiosek o przedtuzenie drogi technicznej do dziatki nr 23.

Whniosek zostatl czesciowo uwzgledniony.

AD1. Wprowadzono.

AD2. Rozwigzania w zakresie rowow i zbiornikdw retencyjnych zobrazowano wstepnie.
AD3. Wniosek odrzucony. Inwestycja nie ingeruje we wskazang dziatke.

BSG
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7.4 Whnioski indywidualne mieszkancéw gminy Bielsk
Mieszkaniec poprosit o ominiecie dziatki nr 135/2 na ktérej buduje nowy dom.

Mieszkaniec poprosit o wykreSlenie odcinka drogi dojazdowej wzdtuz DK60 przechodzgcej
przez dziatke nr 254/13 (Bielsk, ul. tgkowa) na ktérej planuje wybudowac nowy dom.
Wn k zostal uwzgledniony. Uklad dodatkowych je

iose zdni dopasowano do ukfadu dziatek.
S i, | e 0o 0X

- S =
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7.5 Whnioski indywidualne mieszkancéw gminy Bielsk

Uwagi mieszkarica:

1. W2 km 22-23 Konieczny przepust techniczny w $ladzie tgcznika miedzy 290121W a 290120W
umozliwiajgcy dojazd i dojscie

2. W2 km 23 konieczny przepust pieszo-rowerowy w $ladzie historycznego Traktu Krolewskiego
tzw. Bielskiego

3. W3 km 21-22 konieczny przepust pieszo-rowerowy w Sladzie Traktu Krolewskiego

4. DKG60 V2 / V3 km 5-6 kolizja drogi technicznej z figurka religijng stupowag

5. DK60 V2 /V3 km 4-7 kolizja z Traktem Krélewskim

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony.

AD1. Dodano przejscie pieszo-rowerowe w km 22+360 W2,

AD obstuga przejscia zapewniona w km 22+360 W2.
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AD3. Whiosek odrzu ony. Dodano przejazd z obstugg ruchu pieszo-rowérowego pod obiektém
mostowym km 20+940
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AD4. .UWaga- 'ov kapli’czCé przyjeta do wiadoﬁwoéci
ADS5. Uwaga o kapliczce przyjeta do wiadomosci. Trakt Krélewski nie stanowi obiektu wpisanego
do rejestru zabytkéw. Nowy przebieg DK60 w wariancie V2/3 przejmuje role Traktu Krolewskiego.
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7.6 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bielsk

Mieszkaniec zwrécit uwage na istniejgcy wiatrak w rejonie miejscowosci Tchorz i Zukowo km
okoto 10+000 DK60_V2

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Projektowana droga moze wspdtistnie¢ z tak blisko
potozonym wiatrakiem.

7.7 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Radzanowo

Mieszkaniec poprosit o zmiane przebiegu projektowanej drogi na przebiegu DK60_V1 w rejonie
istniejgcej sali weselnej.

Whniosek zostat czesciowo uwzgledniony.

\ %
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7.8 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Radzanowo

Mieszkaniec poprosit o skorygowanie lub wykres$lenie drogi rownolegtej do DK60 V2 / V3
w km ok. 12+500.
Whniosek zostatl uwzgledniony. Droga zostata czeSciowo usunieta, w rejonie km 13+000

zaprojektowano plac do zawracania na potaczeniu z drogg wewnetrzna
; 2 ; - \ i =0 § : =
cz '. 3 ( ) = (=
e i

Uciaglen

7.9 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec zwrécit uwage na brak wyjazdu z posesji przez nasyp ziemi do wiaduktu i poprosit o
przesunigcie wiaduktu.

Whniosek zostat odrzucony.

Na tym etapie tworzenia dokumentaciji nie oznacza sie zjazdéw. Dojazd do kazdej z dziatek zostanie

zachowany.

Droga D51
k|asga techniczna: D
~ Vdp=30 lg_g]/h
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7.10 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec zwrdcit uwage na mozliwo$¢ poprowadzenia w wariancie W3 km 52+000 drogi D50
$ladem drogi D49 dalej pod wiaduktem wzdtuz trasy S10
Whniosek zostat uwzgledniony.
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7.11 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Bulkowo

Mieszkaniec zwrdcit uwage na wystepujgcy w rejonie inwestycji maszt telekomunikacyjny sieci
PLAY zlokalizowany w km okofo 52+160 W3.

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Projektowana droga moze wspdtistnie¢ z tak blisko
potozonym masztem telekomunikacyjnym.

7.12 Whniosek indywidualny mieszkanca gminy Naruszewo

Uwagi mieszkarica:

1. Do W1 km 60+550 prosba o pozostawienie DK50 w istniejgcym przebiegu.

2. Dla W2 km 59+35 pro$bha o zastosowanie ekranu akustycznego lub watu ziemnego.
3. Do W3 km 58+750 prosba o przesuniecie drogi serwisowej blizej nasypu.

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony.

AD1. Wprowadzono

QQ":I?\YQQl}QVJ
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AD2. Ekrany akustyczne zaprojektowane w oparciu o analize akustyczng, ktéra z kolei zostanie
sporzgdzona w kolejnych etapach prac projektowych. Analiza akustyczna postuzy do wyznaczenia
obszarow, ktére bedg podlegaty ochronie przed hatasem generowanym przez ruch pojazdow.
Rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania przeprowadza sie pomiary hatasu i w przypadku
otrzymania wynikdw niespetniajgcych przepiséw wprowadza sie zmiany w zabezpieczeniach
przeciwhatasowych aby wyeliminowaé nieprawidtowo$ci.

AD3. Wprowadzono rozwigzania analogiczne jak dla W1.

7 / f A A 4

Droga D63
klasa techniczna: L' /
0 km/|
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7.13 Wniosek indywidualny mieszkanca gminy Zatuski

Uwagi mieszkarica:
1. W2 75+000 - wniosek o przejazd w ciggu drogi gminnej 301225W.
2. W3 72+590 - brakuje potgczenia 301231W do DP 3070W
Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony.

AD1. Odrzucono - rozwigzanie w formie WD wigzatoby sie z licznymi wyburzeniami, brak
uzasadnienia ekonomicznego dla rozwigzania w formie WA. Zapewniono przejazd w km 73+470
powigzanie dodatkowg jezdnig po stronie pétnocnej. Po stronie potudniowej dowigzanie poprzez
istniejgcg droge gminna.

AD2. Wprowadzono

! i%‘&‘;
PZDd 72+370\

A
Wil

/WS 72+590

' Droga D76
7 ., S a;osa techniczna: D
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8. WYNIKI ANKIET ZAMIESZCZONYCH W FORMULARZU WNIOSKU

W wyniku przeprowadzonych ankiet na terenie wszystkich gmin, przez ktére przebiega
analizowany odcinek drogi ekspresowej S10 i S50 nalezy stwierdzi¢, ze najwiekszg przychylnosé
zdoby!t przebieg drogi S10 wg wariantu 3 (czerwonego) natomiast najwiekszy sprzeciw spoteczny
wzbudzit wariant 2 (zielony) oraz wariant 1 (niebieski).

W rozbiciu na poszczegdlne gminy wyniki ankiet prezentujg ponizsza tabela:

Liczba gtoséw na dany wariant S10 / S50 liczbowo
. Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Gmina liczba
ankiet
Brudzen Duzy 12 2
Mochowo 35 3
Gozdowo 1 0
Stara Biata 17 0
Bielsk 81 40 21 20 9 46 26 58 10 13
Ptock 701 10 69 621 8 53 639 691 7 2
Radzanowo 222 189 5 28 2 174 46 4 140 78
Starozreby 28 0 25 3 23 0 5 12 13
Bulkowo 304 108 75 121 43 178 83 174 126
Dzierzaznia 74 46 2 26 66 3 5 1 72
Naruszewo 259 58 125 76 1563 82 24 21 181 57
Zatuski 36 8 25 3 28 8 0 29 6 1
Wzgis:;(ie 1770 | 471 | 385 913 | 337 581 851 |[1043| 565 | 161
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W wyniku przeprowadzonych ankiet na terenie wszystkich gmin, przez ktére przebiega
analizowany odcinek drogi krajowej DK60 nalezy stwierdzi¢, ze w zakresie obydwu osobno
badanych odcinkéw najwiekszg przychylnos¢ zdobyt przebieg drogi DK60 wg wariantu 3 (z6ttego)
jest to jednoczesnie wariant ktory wzbudzit najwiekszy sprzeciw spoteczny.

W rozbiciu na poszczegdlne gminy wyniki ankiet prezentujg ponizsze tabele:

Liczba gtoséw na dany wariant DK60 odcinek pétnocny liczbowo

Wariant 1 Wariant 2/3
Gmina liczba ankiet
Brak zdania Brak zdania
Stara Biata 17 7 6 4 9 2 6
Bielsk 81 51 23 7 28 37 16
Ptock 701 17 28 654 625 11 62
Radzanowo 222 117 20 85 19 118 85
Wszystkie gminy 1021 192 77 750 681 168 169
Liczba gtoséw na dany wariant DK60 odcinek potudniowy (wejscie w Ptock) liczbowo
liczba Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Gmina .
ankiet Brak zdania Brak zdania Brak zdania
Stara Biata 17 3 8 6 5 3 9 14 0 3
Bielsk 81 26 26 29 16 24 41 49 12 20
Ptock 701 10 59 630 8 37 654 684 9 6
Radzanowo 222 127 20 75 7 115 100 19 125 78
Wszy§ thie 1021 166 113 740 36 179 804 766 146 107
gminy
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9. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych dziatan informacyjnych z mieszkancami gmin, na ktérych
terenie zlokalizowana bedzie przyszta inwestycja nalezy stwierdzi¢, ze zaprezentowane korytarze
przebiegu wariantow drogi ekspresowej S10 i S50 oraz drogi krajowej nr 60 wzbudzity duze
zainteresowanie oraz silny oddzwiek spoteczny. Znalazto to odzwierciedlenie w postaci znacznej
lizcby ztozonych wnioskéw zaréwno z propozycjami zmian w rozwigzaniach projektowych jak
samymi protestami co do przebiegdéw catych korytarzy drogi ekspresowej S10 i S50 i DK60.
Szczegodlnie duzy opdr spoteczny wywotaty odcinki drogi przecinajgce przez tern gmin: Radzanowo,
Bulkowo, Dzierzgznia, Naruszewo. Mieszkancy, poza samymi wyburzeniami budynkdow
mieszkalnych, nie akceptowali samego faktu przysztego zamieszkiwania w bliskim sgsiedztwie drogi
ekspresowej lub drogi krajowe;j.

Sposrod wszystkich nadestanych ankiet najwiecej wptyneto od mieszkancéw Gminy Miasto
Ptock (40%) gdzie wystepuje silne poparcie dla inwestycji i oczekiwanie poprowadzenia drogi
ekspresowej mozliwie blisko miasta. Odnotowano zaledwie jedng ankiete od mieszkanca gminy
Gozdowo, sporzgdzong przez Urzgd Gminy.

Wyboru wariantu rekomendowanego do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dokona Komisja Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad. Na wybor ten ztozy sie
m.in. analiza wielokryterialna, bedaca integralng czescia STES. Analizie tej poddane zostang
wszystkie dotychczas analizowane warianty (1, Il oraz Ill) pod wzgledem: spetnienia parametréw
techniczno — ruchowych, kosztéw inwestycji oraz szeroko rozumianego oddzialtywania na
srodowisko, w tym réwniez na ludzi. Na etapie wydawania decyzji srodowiskowej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska bedg réwniez prowadzone konsultacje spoteczne
zgodnie z ,Ustawg o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko”.

10.LISTY OBECNOSCI

Na spotkaniach informacyjnych nie sporzadzano list obecnosci.

11. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA
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